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Partnerstwo Razem dla rozwoju powiatu zaganskiego zlokalizowane jest w potudniowo-

zachodniej czesci wojewddztwa lubuskiego, przy granicy z wojewddztwem dolnoslgskim.




Wstep

Niniejsza “Strategia terytorialna Partnerstwa Razem dla rozwoju powiatu
zaganskiego” (w dalszej czesci dokumentu zamiennie w formach skréconych:
Strategia, Partnerstwo, PRDRPZ) jest wynikiem pracy zespotu doradcéw partnerstwa
z ramienia Zwigzku Miast Polskich we wspdtpracy z Radg Partnerstwa (RP) i Grupa
Roboczg (GR) w ramach Projektu ,,Pilotaz Centrum Wsparcia Doradczego” (zwanego
tez zamiennie Projektem CWD).

Partnerstwo tworzg 4 gminy wchodzace:

e Brzeznica (gmina wiejska),

e Matomice (gmina miejsko-wiejska),
e Niegostawice (gmina wiejska),

e Szprotawa (gmina miejsko-wiejska).

Strategia terytorialna to dokument umocowany w rozporzgdzeniu Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) 2021/1060 (tzw. rozporzadzeniu ogdlnym) w art. 22 i 23,
stuzebny wobec instrumentu terytorialnego. Jest to rodzaj dokumentu odrebny od
osadzonej w polskim prawodawstwie (w art. 10g ust. 1 ustawy z dnia 8 marca 1990 .
0 samorzadzie gminnym - Dz. U. z 2021, poz. 1372) strategii ponadlokalnej.

O strategicznym charakterze sSwiadczy przewidziana struktura tego dokumentu.
Okreslona ona zostata w przywotanym art. 23 rozporzadzenia ogdlnego oraz
w przepisach krajowych - odpowiednio w art. 34 (ZIT) i 36 (lIT) ustawy z dnia 28
kwietnia 2022 r. o zasadach realizacji zadan finansowanych ze srodkéw europejskich
w perspektywie finansowej 2021-2027 (,,ustawy wdrozeniowej”). Struktura ta jest
tozsama w przypadkach obu rodzajéw instrumentéw i sktada sie z okreslenia: syntezy
diagnozy obszaru, celdow z zachowaniem podejscia zintegrowanego, listy projektéw
i zrédet ich finansowania, warunkéw realizacji planu oraz sposobu zaangazowania
partnerow spoteczno-gospodarczych i mieszkancéw. Szczegdlnie wzmocniony jest
komponent projektowy. Nie ma potrzeby okreslania modelu struktury funkcjonalno-
przestrzennej oraz wyznaczania Obszardw Strategicznej Interwenc;ji (OSI).

Wedtug wskazanego powyzej wzorca zostat zredagowany rowniez niniejszy
dokument.
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Prace diagnostyczne, analityczne i badawcze trwaty od grudnia do korica marca 2021
r. i objety szeroki obszar tematyczny z koncentracjg wokét zagadnien demografii,
rynku pracy, aktywnosci ekonomicznej mieszkancéw i podmiotéw gospodarczych, ale
takze stanu infrastruktury. Pierwsza wersja dokumentu diagnostycznego powstata 31
marca 2021 roku, korncowa — 30 kwietnia 2021 roku, po upublicznieniu i uzupetnieniu
pierwszej wersji raportu.

Diagnoza opracowana zostata w oparciu o bogaty zaséb zrédet zastanych (tzw.
wtérnych) i wywotanych (tzw. pierwotnych) z wykorzystaniem dedykowanych
diagnozie Partnerstwa narzedzi badawczych i analitycznych. Peten zbiér obejmowat
5 ich kategorii:

A. Ogdlnodostepne i dostarczone przez Partneréw dane, informacje i dokumenty
o charakterze strategicznym, analitycznym, statystycznym (strategie, opracowania
diagnostyczne, badania, raporty, sprawozdania, bilanse itd.). Podstawowymi
kryteriami ich wykorzystania byty: merytoryczny zwigzek z problematyka diagnozy,
aktualnos¢ oraz wiarygodnosci i rzetelnos$¢ zrédta danych i wnioskow.

B. Monitor Rozwoju Lokalnego Il (MRL Il) - specjalnie przygotowane i zasilone danymi
na potrzeby Projektu CWD narzedzia - bazy danych. Stuzyty one gtéwnie do analizy
i oceny potencjatu rozwojowego gmin i catego Partnerstwa?®.

1 Na system MRL Il sktada sie:

e Serwis MRL Il - ocena potencjatu rozwoju partnerstw:
www.partnerstwa.monitorrozwoju.pl.

Baza umozliwia analize potencjatu rozwoju partnerstwa i gmin partnerstwa
oraz przeglad podstawowych wskaznikéw rozwojowych bezwzglednych oraz
wzglednych (w grupach poréownawczych).

e Serwis MRL Il - ocena potencjatu rozwoju gmin:
www.gminy.monitorrozwoju.pl. Baza umozliwia analize potencjatu rozwoju
gmin oraz przeglad podstawowych wskaznikéw rozwojowych.

e Serwis MRL Il - ocena potencjatu rozwoju gmin wg obszaréw:
www.analizy.monitorrozwoju.pl. Baza umozliwia analize potencjatu rozwoju
gmin oraz przeglad podstawowych wskaznikéw rozwojowych.

e Kompatybilny z systemem MRL Il zaséb kartograficzny — analizy i prezentacje
danych w formie kartogramow, map i ikonografik dedykowany
partnerstwom.



C. Zestaw badan spotecznych dedykowanych badaniu opinii 3 kluczowych kategorii
mieszkarncdw gmin OP (opisane szerzej w rozdz. 6.).

D. Inne narzedzia analityczne i badawcze dedykowane pogtebieniu RD:

e ,Badania samorzaddow w zakresie bilansu ustug”, bedace analizg przeptywow
ustug pomiedzy gminami oraz lokalizacji centréw poszczegdlnych kategorii
ustug na terenie partnerstwa, przy pomocy matrycy bilansu ustug na terenie
OP, w formie generatora Excel oraz wynikéw badan mieszkancéw i liderow.

e Badania samorzaddw w zakresie przedsiebiorczosci, zwane dalej ,Badaniami
przedsiebiorczosci”, diagnozujgce warunki do rozwoju przedsiebiorczosci
w gminach obszaru partnerstwa, za pomocg arkusza ,Podstawowe pytania
dotyczace przedsiebiorczosci”.

e Badania zasobdéw i produktdw na obszarze partnerstwa, zwane dalej
,Badaniami zasobow i produktéw”. Badania przeprowadzono wsréd
wszystkich samorzaddw. Badania polegaty na inwentaryzacji posiadanych
przez samorzady zasobdw i produktéw miejskich/ gminnych.

e Inne, zastosowane przez Zespdt narzedzia:

e matryca celdw — pozwalajgca uporzagdkowac tematycznie zapisy celéw
strategii poszczegdlnych samorzaddw i znalez¢ punkty styczne, tematy
wspolne;

e drzewo probleméw — diagram przyczynowo-skutkowy, ukazujgcy
kluczowe problemy (deficyty) obszaru w szerszym kontekscie
whnioskowania.

E. Badania jakoSciowe:

e spotkania i debaty cztonkdw Grupy Roboczej i Rady Partnerstwa,

e warsztaty prowadzone w oparciu o wyzej opisane narzedzia.

Zrealizowane, w znacznym stopniu wtasnymi sitami i zasobami Partnerstwa, badania
dostarczyty unikatowego zasobu danych i informacji o gminach OP i jego
mieszkancach: ich opiniach, preferencjach, zachowaniach - korzystaniu z ustug,
planach i aspiracjach. Powtarzalno$é czesci pytan w kilku badaniach umozliwita
,agregowanie” i poréwnanie wynikéw, zas zbiorcze ich zestawienia zobaczenie

e Pozyskany na potrzeby CWD zasdb najswiezszych (31 XII 2019) danych
spoteczno-ekonomicznych, m.in. dane: POLTAX, ZUS, KRUS, dane i prognozy
demograficzne, MPSIR, i inne.
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naszego Partnerstwa na tle innych i srednich wskaznikéw z wszystkich 38 Partnerstw
z catej Polski.

Sposdb organizacji badan (z duzym zaangazowaniem Partneréw i lideréw
Partnerstwa) oraz formuta badania opinii publicznej, wniosta dodatkowo walor
spotecznej partycypacji mieszkancéw w powstatym portrecie diagnostycznym OP.
Zgromadzone bazy danych pozostajg do dyspozycji Partnerstwa i umozliwiajg —
w miare potrzeb, dalszg pogtebiong analize wynikdéw.



1.1

1.

Synteza diagnozy i zatozenia do
strategii

Uwarunkowania organizacyjne

Gtéwnym zatozeniem prezentowanej strategii terytorialnej jest jej ukierunkowanie
na wybrane problemy rozwojowe obszaru Partnerstwa Razem dla rozwoju powiatu
zagarnskiego (PRDRPZ). Dokument nie ma charakteru horyzontalnego, lecz skupia sie
na wybranych potencjatach i deficytach rozwojowych, zawierajac projekty majace na
celu wprowadzenie obszaru na sciezke trwatego rozwoju.

Podmiot realizacji Strategii terytorialnej stanowig cztonkowie Partnerstwa Razem dla
rozwoju powiatu zaganskiego, czyli samorzady gmin: Brzeznica, Matomice,
Niegostawice oraz Szprotawa.

Podstawg wspédtdziatania Partneréw stat sie List intencyjny, podpisany w dniu

23 wrzesnia 2020 r. Do pierwotnego grona sygnatariuszy nalezaty gminy Matomice,
Niegostawice i Szprotawa oraz powiat zaganski. W podZniejszym czasie do
sygnatariuszy Listu dofgczyta gm. Brzeznica. W roku 2023 z partnerstwa wystgpit
powiat.

Zakres przedmiotowy i przestrzenny strategii odnosi sie do sposobu jej realizacji, czyli
kogo i czego dotyczy, stanowi spotecznosc obszaru Partnerstwa i podmioty, na ktdre
zgodnie z kompetencjami samorzady PRDRPZ majg wptyw.

Szczegbtowy opis sytuacji spoteczno-gospodarczej PRDRPZ zostat przedstawiony
w Raporcie diagnostycznym: Portret partnerstwa Razem dla rozwoju powiatu
zagarnskiego, ktory podobnie jak strategia jest wynikiem pracy zespotu eksperckiego
Zwigzku Miast Polskich, we wspotpracy z Radg Partnerstwa (RP) i Grupg Roboczg (GR)
w ramach Projektu ,Pilotaz Centrum Wsparcia Doradczego” (CWD). Diagnoza
opracowana zostata w oparciu o bogaty zaséb zrédet zastanych (tzw. wtdrnych)
i wywotanych (tzw. pierwotnych) z wykorzystaniem narzedzi badawczych
i analitycznych.
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https://malomice.pl/index.php/aktualnosci/razem-mozemy-wiecej

1.2 Uwarunkowania rozwojowe partnerstwa

Powiat zaganski potozony jest na potudniu wojewddztwa lubuskiego, na pograniczu z
woj. dolnoslgskim (ryc. 1). Obszar partnerstwa zajmuje 570,7 km?, zamieszkany jest
(wedtug stanu na koniec 2023 r.) przez 31 821 osoby (w tym 16 320 kobiet i 15 507
mezczyzn), co daje niespetna 58 osdb/km?. Jest to $rednia znacznie nizsza od
wojewddzkiej (70 os./km?), nie wspominajgc o krajowej (120 os./km?). 13 974 osoby
(43,9%) mieszkajg w miastach. W uktadzie gmin stan ludnosci przedstawia sie
nastepujgco:

e Brzeznica 3,5 tys.

e Matomice 5,1 tys.

e Niegostawice 4,3 tys.
e Szprotawa 19,0 tys.

Ryc. 1. Potozenie partnerstwa.

Zrédto: Opracowanie ZMP na podstawie danych GUGIK oraz GDDKIiA

Peryferyjne potozenie PRDRPZ, naptywowy charakter spotecznosci, duze odlegtosci
od wiekszych  osrodkédw, znaczny areat terendw  poprzemystowych,

14



popegeerowskich, powojskowych przy dekapitalizacji infrastruktury determinuje
w duzej mierze aktualng sytuacje spoteczno-gospodarczg na tym terenie.

Rozwdj partnerskiej wspotpracy miedzygminnej stanowi jedno z waznych wyzwan
rozwojowych podkreslonych w Strategii Rozwoju Wojewddztwa Lubuskiego 2030?
i wskazanych jako kierunek rozwojowy, m. in. w ramach celéw 3.6 (Wspieranie
partnerskiej wspdtpracy miast i gmin na obszarach powigzan funkcjonalnych) i 3.7
(Poprawa dostepnosci do ustug publicznych, w tym poprzez wspoétprace partnerska
gmin).

Wspotpraca samorzgddw z terenu Partnerstwa zostata wzmiankowana w Strategii
a uwarunkowania wynikajace z najtrudniejszej sytuacji spoteczno-gospodarczej
uwidocznione na rys. 16 tego dokumentu.

Wspdlne problemy, ktére wymagajg rozwigzania, stanowi¢ moga przyczynek do
rozwiniecia wspotpracy, ktorej wsparciu ma stuzy¢ niniejszy Projekt ,,Pilotaz Centrum
Wsparcia Doradczego”.

Obszar Partnerstwa odznacza sie zréznicowanym krajobrazem styku terenéw Borow
Dolnoslgskich przecietych dolinami rzek oraz Wzgdérz Dalkowskich. Odmienny
charakter terenéw skutkuje odmiennoscig gleb i sposobu zagospodarowania.
Potudniowa cze$¢ jest w duzym stopniu zalesiona, potnocna stanowi cenne tereny
rolnicze. Sg to takze obszary o dobrej ekspozycji stonecznej oraz korzystnych
warunkach wiatrowych — dla rozwoju energetyki odnawialnej.

Najcenniejsze zasoby przyrodnicze sg chronione w 2 rezerwatach przyrody (,,Buczyna
Szprotawska” i,Dgbrowa Brzeznicka”). Na terenie partnerstwa utworzono wiele
innych form ochrony przyrody, jak obszary Natura 2000, zespdt przyrodniczo-
krajobrazowy, obszary chronionego krajobrazu czy uzytki ekologiczne. Ustanowiono
takze 53 pomniki przyrody. Najcenniejszym okazem flory byt dgb ,,Chrobry”, rosnacy
od potowy Xlll w., o obwodzie ponad 10 m, ktéry obumart w 2020 r.

2 Strategia na stronie Wojewoddztwa Lubuskiego [dostep: 19.03.2021 r.]
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https://bip.lubuskie.pl/773/Strategia_Rozwoju_Wojewodztwa_Lubuskiego_2030/
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Parki Krajobrazowe
[ Rezerwaty

"] Obszary Chronionego Krajobrazu

7] Natura 2000 Obszary Specjalnej Ochrony - ptasie
"] Natura 2000 Specjalne Obszar yOchrony - siedliskowe
[ Granice gmin



Potencjat naturalny w tym skwery, parki, kompleksy lesne, ktére wystepujg w
partnerstwie nie sg odpowiednio zadbane oraz wykorzystane. Mogg by¢ atutem a sg
w duzej mierze niezagospodarowane. Wymagajg interwencji oraz odpowiedniej
promocji by staty sie atrakcyjne turystycznie. Aktualnie tereny zielone w miastach
i gminach partnerstwa nalezy wykaza¢ jako problemowe z powodu
niedoinwestowania oraz wystepujgcego zaniedbania tych obszaréw. Jest to
niewykorzystany naturalny potencjat naszego partnerstwa. Dodatkowo tereny
partnerstwa to w duzej mierze tereny =zalesione, bogate w parki i lasy.
Zagospodarowanie tej przestrzeni moze zachecaé¢ do uprawiania réznego rodzaju
aktywnosci fizycznej jak réwniez przyczyni¢ sie do rozwoju turystyki na naszym
obszarze. Problemem jest takze nieprzystosowanie do wystepujgcych zmian klimatu
w naszych miejscowosciach, w tym gromadzenia wody opadowej. Posiadane przez
gminy zbiorniki wodne nie sg zagospodarowane w naszych miejscowosciach a moga
spetnia¢ wiele funkcji tj. rezerwuar wody, miejsce odbudowy bioréznorodnosci dla
gatunkéw zwierzat oraz roslin, miejsce atrakcyjne turystycznie i wypoczynkowo dla
mieszkancow partnerstwa. Tymczasem to czesto niedostepne, zaniedbane
przestrzenie, bez zapewnionego statego doptywu wody a takze bez odpowiednigj
infrastruktury, ktéra umozliwitaby stuzbom w razie potrzeby mozliwos¢ czerpania
wody np. do prowadzenia akcji ratowniczo-gasniczej. Co do zarzadzania wodg
opadowg oraz jej magazynowania w partnerstwie wystepuje takze problem mato
udroznionych rowdéw melioracyjnych, ktére umozliwiatyby odprowadzenie nadmiaru
wody z podl oraz przy jezdniach. Udroinienie rowdw przyczynitoby sie do
odpowiedniego odwodnienia infrastruktury drogowej oraz pél uprawnych, a tym
samym do zwiekszenia bezpieczenistwa uczestnikdw ruchu drogowego. Mozliwosc
magazynowania wody jest istotng potrzebg naszych miejscowosci wynikajacy ze
zmian klimatu.

Teren Partnerstwa odznacza sie interesujgcg historig, stanowigc zachodni skraj
historycznych ziem $lgskich, czego pozostatoscig sg biegngce po wschodniej stronie
doliny Bobru Waty Slgskie, ziemne przeszkody terenowe wkomponowane
w naturalne uksztattowanie terenu, na niektérych odcinkach zinwentaryzowane
i uznane jako zabytek. Dziedzictwo przesztosci zostato w duzym stopniu zachowane
przez brak istotnych zniszczen w czasie ostatniej wojny. Osadnicy po Il wojnie
Swiatowej przywiezli tez swoje tradycje. W gminie Brzeznica zamieszkuje grupa goérali
czadeckich, ktérzy kultywujg swodj folklor w zespotach i kapelach Iludowych.
Najwiekszg atrakcja gminy Matomice jest Zalew Matomicki wraz z otaczajaca
infrastruktura. Swiadectwem wczesnego rozwoju osadnictwa w gminie Niegostawice
sg liczne zabytki sakralne i sSwieckie. W gminie Szprotawa wyréznia sie patac w
Wiechlicach (obecnie znany w kraju obiekt hotelowo-rehabilitacyjny), ale takze
zgrupowanie ok. 30 kamiennych drogowskazéw z XIX w. i starszych.
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Na terenie Partnerstwa obserwowana jest niekorzystna tendencja spadku liczby
mieszkancow - w okresie 2015-2019 zasoby ludzkie zmalaty o 1 092 osoby. Wedtug
prognoz GUS® w gminach Matomice, Niegostawice i Szprotawa zaktada sie ubytek
ludnosci powyzej 5% do 2030 r. w poréwnaniu z 2017 r. Jedynie w gminie BrzeZnica
zaktada sie spadek mniejszy. Odsetek ludnosci powyzej 65. roku zycia we wszystkich
gminach przekroczy w 2030 r. 20%*.

Starzenie sie spoteczenstwa powoduje wzrost zapotrzebowania na ustugi spoteczne
i opiekuncze.

Do niekorzystnych zmian zaliczy¢ nalezy:

e zmniejszenie liczby kobiet w wieku prokreacyjnym,
e zmniejszenie przyrostu naturalnego,

e wzrost liczby zgondw,

e wzrost salda migracji.

Obszar charakteryzujg niskie wynagrodzenia i spadek liczby ludnosci w wieku
produkcyjnym, co oznacza perspektywe problemdéw rynku pracy (brak fachowcow)
i ,topnienie” bazy podatkowej gmin. Wskazniki przedsiebiorczosci, w tym dynamika
powstawania firm, sg umiarkowane.

Problemem gmin tworzacych Partnerstwo jest rzadka sie¢ i zty (w duzej czesci) stan
drég. Sie¢ drog dla rowerzystéw jest nieréwnomierna i zbyt mata. Baza noclegowa
jest niewielka, stgd zatrzymuje sie tu niewiele osdb. Odnotowuje sie tez liczne
deficyty w zakresie wielkosci i stanu zasobéw mieszkaniowych.

Obszar Partnerstwa historycznie charakteryzowat sie gestg siecig kolejowg, jednak po
przemianach ustrojowych i redukcji garnizonéw wojskowych tutejsze linie stracity
range zostaty w duzej mierze wyfaczone z uzytkowania. Interesujgcym obiektem o
duzym potencjale jest dawne lotnisko wojskowe w Wiechlicach k. Szprotawy.

Sytuacje w poszczegdlnych obszarach analizy przedstawiono na ponizszym wykresie
radarowym (ryc. 2):

3 Prognoza ludnosci gmin na lata 2017 — 2030. Departament Badar Demograficznych
i Rynku Pracy GUS

4 Portrety.... 2018, op. cit.
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Ryc. 2. Wskazniki rozwoju w poszczegdlnych obszarach (2018-2022).
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Zrédto: Monitor Rozwoju Lokalnego

Najwyzsze wartosci prezentujg wskazniki w obszarach 2. Rynek pracy i kwalifikacje

sity roboczej, 6. Dostepnosc i jakos¢ zasobédw mieszkaniowych w gminie oraz 12.

Lokalne srodowisko przyrodnicze, i sg to jedyne kategorie, w ktérych sytuacja na

terenie Partnerstwa wyglada zdecydowanie korzystnie. Z kolei najnizsze, a wiec

najmniej korzystne, sg wskazniki w obszarach 9. Sytuacja demograficzna i 8. Poziom

bezpieczenstwa, a przede wszystkim w 4. Stan finanséw lokalnych (zdolnos¢

finansowania rozwoju), gdzie nastgpito radykalne pogorszenie sytuacji. 0gdlnie w 2/3

kategorii (8 z 12) sytuacja jest niekorzystna.

Natomiast trendy zmian w poszczegdlnych obszarach analiz plastycznie przedstawia

ponizsza rycina:

Ryc. 3. Wskazniki zmian w poszczegdlnych obszarach 2018-2022 - tendencje.

Obszar 1 Obszar 2 Obszar 3 Obszar 4 Obszar 5 Obszar 6 Obszar 7

MRL partnerstwa 2024-08-21 12:08

Zrédto: Monitor Rozwoju Lokalnego

Obszar 8 Obszar 9 Obszar 10 Obszar 11 Obszar 12
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Dokonana analiza wskaznikowa w wymiarze spotecznym, gospodarczym
i Srodowiskowo-przestrzennym wskazata, ze obszar Partnerstwa charakteryzuje sie
duzym natezeniem problemdw rozwojowych, zwtaszcza w sferze spotecznej, co byto
przyczyng zakwalifikowania do kategorii obszaréw problemowych przez P.
Sleszynskiego i in. (2020)°. Gminy tworzace Partnerstwo znajduja sie wéréd dziesieciu
gmin o najtrudniejszej sytuacji w wojewddztwie lubuskim®.

e Partnerstwo zostato zawigzane w zwigzku z realizacjg projektu CWD

e podstawy wspodtpracy — list intencyjny; Partnerstwo wskazane w Strategii
Rozwoju Wojewddztwa Lubuskiego 2030; zachodzity zmiany sktadu

o potozenie na kraficach Polski i na peryferiach wojewddztwa
trudna sytuacja demograficzna — starzenie sie spoteczenstwa, odptyw
mtodych

o obszar ma duzy — niewykorzystany — potencjat przyrodniczy i kulturowy

o najwyzsze wskazniki wartosci rolniczej przestrzeni produkcyjnej
w wojewddztwie;
korzystne warunki do rozwoju OZE

o gminy partnerstwa znajdujg sie wsrdd 10 gmin o najtrudniejszej sytuacji
w wojewddztwie

5 SleszynAski P., Herbst M., Komornicki T. i in., Studia nad obszarami problemowymi
w Polsce, Komitet Przestrzennego Zagospodarowania Kraju PAN, tom 7/199,
Warszawa, 2020 r. https://www.euroreg.uw.edu.pl/pl/badania,analiza-obszarow-

zagrozonych-trwala-marginalizacja [dostep: 11.09.2021 r.]

6 Plawgo B. (kierownik projektu), Analiza sytuacji spoteczno-ekonomicznej gmin
wojewddztwa lubuskiego wraz z badaniem ich potrzeb rozwojowych, Warszawa,
2018r.


https://www.euroreg.uw.edu.pl/pl/badania,analiza-obszarow-zagrozonych-trwala-marginalizacja
https://www.euroreg.uw.edu.pl/pl/badania,analiza-obszarow-zagrozonych-trwala-marginalizacja

Fot. 1. Wystep zespotu folklorystycznego z gm. Brzeznica

Zrédto: Strona o folklorze w gm. Brzeznica

1.3  Powiazania funkcjonalne oraz wiodace funkcje na obszarze
partnerstwa

Na terenie Partnerstwa ujawniajg sie typowe zaleznosci dotyczgce korzystania
z ustug. Jak wykazaty przeprowadzone badania, z wiekszosci kategorii ustug
podstawowych mieszkancy korzystajg w gminie zamieszkania:

e 80% zakup zywnosci i artykutéw gospodarczych,

e 69% podstawowa opieka zdrowotna,

e 61% ustugi typu ‘beauty’,

e 58% edukacja przedszkolna, ztobek oraz ustugi bankowe i finansowe,
e 51% ustugi budowlano-remontowe,

e 50% zakupy na targowiskach,

e 31% ustugi rolnicze,
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e 29% ustugi kultury popularnej i rozrywki,
e 26% imprezy sportowe.

Inne gminy Partnerstwa , powiekszajg” ten wynik maksymalnie o 22% (w przypadku
ustug finansowych oraz budowlanych i remontowych).

Kategorie ustug trudniej dostepne w gminach mniejszych (edukacja
ponadpodstawowa, edukacja dorostych, posrednictwo zawodowe, wizyty u lekarzy
specjalistéw, wieksze zakupy budowlane i wieksze zlecenia ustug remontowych,
uczestnictwo w czesci imprez sportowych i kulturalnych) zatatwiane sg w Zaganiu
i Szprotawie.

W Szprotawie mieszkancy Partnerstwa zatatwiajg sprawy zwigzane z ustugami
opiekunczymi i rehabilitacyjnymi. Tu miesci sie tez kilka agend Starostwa
Powiatowego.

Ustugi wyzszego rzedu, takie jak wydarzenia z zakresu kultury wysokiej, lecznictwo
specjalistyczne, zatatwiane sg w o$rodku wojewddzkim i innych duzych miastach.

Nie wskazano kategorii ustug czy powszechnych aktywnosci, dla ktérych na teren
Partnerstwa przyciggane sg osoby z zewnatrz. Z wypowiedzi mieszkarncéw trudno
wiec wywnioskowa¢ o specyficznej specjalizacji terenu PRDRPZ. Obserwuje sie raczej
naturalng hierarchie osrodkéw, a ,domkniecie” poszczegdlnych gmin jest nieco
wieksze niz w skali kraju.

Réwniez pytanie o aktywnosci realizowane w gminie pokazuje pewng naturalng
kolej rzeczy:

e 70% bierze udziat w uroczystosciach religijnych,

e 56% wykonuje prace zawodows,

e 50% prowadzi aktywnos¢ fizyczng, 43% spoteczna,
e 31% realizuje wtasne zainteresowania.

42% mieszkancow nie podejmuje w ogdle aktywnosci spotecznej. | te statystyki
niemal odpowiadajg krajowym.

Na poziomie lokalnym wystepuje pewna specjalizacja w zakresie produkcji
opakowan, zwtfaszcza metalowych oraz powigzania organizacyjne miedzy niektérymi
firmami. Nie zidentyfikowano jednak istotnych powigzan surowcowych ani
technologicznych pomiedzy lokalnymi przedsiebiorstwami. Czynnikiem lokalizacji
firm, zwtfaszcza w ostatnim czasie, byty wiec ulgi wynikajgce z objecia SSE oraz zabiegi
lokalnych wtodarzy bardziej, anizeli mozliwos¢ korzystania z lokalnych surowcéw czy
powigzan technologicznych.



naturalna hierarchia o$rodkéw i niska centralno$¢ ustug — gtéwna rola Zagania

i Szprotawy, ale oferta tych osrodkdw te nie przycigga oséb w skali ponadlokalnej
na wiekszg skale

niepetne powigzania transportowe miedzy osrodkami gminymi, powigzania
technologiczno-organizacyjne miedzy niektérymi firmami

Fot. 2. Wieczor nad zalewem w Matomicach

Zrédto: Matomice w obiektywie, fot. E. Thomas [dostep: 29.03.2021 r.]
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Planowanie mobilnosci na obszarze Partnerstwa

W zwigzku z zapisami Umowy Partnerstwa dla realizacji Polityki Spdjnosci 2021-2027
w Polsce na obszarze takim jak Partnerstwo RDRPZ przyznanie dofinansowania
projektom z zakresu mobilnosci bedzie uzaleznione od przyjecia odpowiedniego
dokumentu z zakresu planowania transportu miejskiego (np. odpowiednio
dostosowane;j strategii ZIT), przy czym preferowany bedzie SUMP. Z racji na niewielka
skale Partnerstwa oraz zgtaszanie gtéwnie projektéw rowerowych zapisy dotyczace
potrzeb w zakresie mobilnosci i mozliwych do realizacji planéw zostaty zawarte w
niniejszym dokumencie. Przygotowana zostata ,Koncepcja tras rowerowych na
obszarze Partnerstwa ,Razem dla powiatu zaganskiego” . Niniejszy dokument

23


https://malomice.pl/galeria/malomice-w-obiektywie

24

stanowi zafgcznik do strategii i szczegdétowo przedstawia docelowy prze bieg tras
rowerowych na terenie czterech gmin tworzacych Partnerstwo.

Jak wynika z badan opinii mieszkaricéw gmin obszaru Partnerstwa przeprowadzonych
na potrzeby Raportu diagnostycznego: Portret partnerstwa Razem dla rozwoju
powiatu Zagariskiego (w ankietach elektronicznych wziety udziat 743 osoby, z ktérych
354 wypetnity formularz do konca):

e 86% ankietowanych mieszkanncéw Partnerstwa porusza sie niemal wyfacznie
prywatnymi samochodami,

e 70% respondentow nie korzysta w ogdle z transportu zbiorowego,

e 20% korzysta rzadko,

e 33% w ogdle nie jezdzi rowerem, 30% rzadko,

e 16% chodzi pieszo.

Te wyniki sg zblizone do ogdlnokrajowych (uzyskanych od grupy 34 481 osdéb z terenu
38 partnerstw), przy czym odbiegajg w kilku aspektach. | tak czestotliwos¢ korzystania
z transportu zbiorowego jest w skali ogélnopolskiej bardziej zréznicowana (w kraju
czesto korzysta ok. 10%, rzadko 31% a wcale 58%), a odsetek niejezdzgcych rowerami
znaczniejszy (44%). Stanowi to dobry prognostyk do ksztattowania zréwnowazonej
mobilnosci na terenie Partnerstwa RDRPZ.

Powigzania miedzy poszczegdlnymi gminami, ktérych wymiarem jest
przemieszczanie sie mieszkancéw, sg bardzo zréznicowane, i odzwierciedlajg gtéwne
kierunki ruchu — z gmin peryferyjnych w strone Zagania oraz z Zagania w strone
Zielonej Gory i Nowej Soli. 44% mieszkaricow gmin Szprotawa i Matomice nigdy nie
odwiedza gminy Niegostawice. Mieszkancy gminy BrzeZnica prawie w ogdle nie
odwiedzajg innych gmin Partnerstwa, poza Szprotawg (17% srednio czesto).

Siatka transportu zbiorowego (ryc. 4.) ukazuje, ze najsilniejsze powigzania
komunikacyjne taczg BrzeZnice i Matomice z Zaganiem. BrzezZnica lezy na trasie czesto
obstugiwanych potaczen z Zagania do Zielonej Géry, miedzy Matomicami a Zaganiem
kursujg autobusy PKS, MZK i pociggi 3 przewoznikdw. 6 par sktadéow Kolei
Dolnoslaskich kursuje na trasie Legnica — Zary - Tuplice (w dni wolne od pracy kursuja
pociggi przyspieszone w relacji wydtuzonej do Wroctawia — 3 pary, i do Forst w
Niemczech — 2 pary). Pojedyncze kursy POLREGIO tgczg to miasto z Zielong Gorg
i Zaganiem. Matomice majg takze pofaczenie PKP Intercity relacji Zielona Géra —
Lublin. Czas jazdy do Zagania wynosi 10-12 minut, do Zielonej Géry i Wroctawia okoto
1 h 40 min. W przypadku Szprotawy ruch autobusowy do Zagania rozktada sie na dwie
relacje autobusowe — przez Matomice i przez Bobrzany, ponadto miasto lezy na trasie
waznych potfgczen ze Szczecina przez Zielong Gore w kierunku Bolestawca i Jeleniej



Gory. Pofaczenia z Niegostawic to pojedyncze kursy w ciggu dnia. Brak jest potaczen
miedzy Brzeznicg a pozostatymi gminami Partnerstwa.

Ryc. 4. Schemat potaczen autobusowych i kolejowych terenu Partnerstwa.

% Zielona Gora

A
o

Wroctaw

Jelenia Gora

Zrédto: opracowanie wiasne.

Remont linii kolejowej nr 14 na odcinku z Glogowa do Zagania jest przedmiotem
zainteresowania lokalnej spotecznosci, lecz wymaga wspotdziatania Urzedéw
Marszatkowskich Wojewddztw: Lubuskiego i Dolnoslgskiego oraz finasowania
zewnetrznego. Obecnie transport oséb jest tu zawieszony, a transport towaréw
odbywa sie przez pociagi zdawcze, obstugujgce lokalnych kontrahentéw, wywozgce
gtownie drewno z wycinek, a przywozgce nawozy dla rolnictwa.

Zasady sporzgdzania plandw mobilnosci wyrazone w dokumencie CIVITAS
PROSPERITY - poradnik — opracowanie Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej

(SUMP) wskazujg na istotne cechy, jakimi powinien wyrdzniaé sie proces planowania
w tej dziedzinie. Istotng rdinicg w stosunku do klasycznego planowania tras
komunikacyjnych jest skoncentrowanie nie na ruchu, jego przepustowosci
i aspektach technicznych, lecz planowanie ktadgce nacisk na potrzeby ludzi, stad tez
istotna rola badan potrzeb. Podejmowane dziatania majg stuzy¢ nie tyle optymalizacji
tras, co poprawie jakosci zycia i dostepnosci istotnych celéw podrézy. Sporzadzane w
dtugoterminowej perspektywie plany mobilnosci powinny nie zamyka¢ sie w
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granicach administracyjnych miast stanowigcych centra obszaréw funkcjonalnych
i koncentracje celéw podrdzy, lecz obejmowac cate funkcjonalnie powigzane obszary.

Ideq organizujgca cato$¢ procesu planowania jest mobilnos¢ zréwnowazona, a wiec
wywazanie réznych opcji przemieszczania sie i dostepnosci, bez opierania sie na
jednym srodku transportu i utartych przyzwyczajeniach.

Stad tez przy przemieszczaniu na niezbyt dtugie odlegtosci rosnie rola roweréw
i planowania drég dedykowanych temu S$rodkowi transportu, jako istotnemu
uzupetnieniu transportu zbiorowego, i jako realnej (znacznie tanszej, mniej
terenochtonnej, ogdlnie mniej obcigzajgcej Srodowisko) alternatywie dla
indywidualnego ruchu samochodowego.

Efektem wstepnego zdiagnozowania potrzeb byto opracowanie w toku doradztwa w
ramach projektu Centrum Wsparcia Doradczego specjalistycznego dokumentu pn.
Koncepcja tras rowerowych na obszarze Partnerstwa “Razem dla powiatu
zaganskiego”(dokument jest zatgcznikiem do niniejszej strategii). Na potrzeby tego
opracowania przeprowadzono w okresie 21 - 31 marca 2023 r. ankiete elektroniczng,
w ktdrej wzieto udziat 513 oséb. Ankieta wykazata, ze 35% mieszkancéw Partnerstwa
uzywa roweréw w codziennych dojazdach do pracy i szkoty. Jest to zbiezne z
badaniami przeprowadzonymi na potrzeby niniejszej strategii.

Dzieki duzemu zaangazowaniu mieszkancdw mozna wiarygodnie okresli¢ najbardziej
oczekiwane potgczenia rowerowe na tym obszarze. S3 to:

e Szprotawa - Niegostawice
e Szprotawa - Leszno Gérne
e Szprotawa - Matomice

e Szprotawa - Zagah

e Brzeznica - Szprotawa

e Szprotawa — Pasterzowice.

Wsréd opinii formutowanych przez mieszkancéw przewazaty uwagi na temat braku
tras rowerowych (52%), nastepnie zty standard szlakéw uzywanych obecnie do ruchu
rowerowego — brak wydzielenia od ruchu samochodowego, wykonanie z kostki,
wysokie krawezniki (20%), wigzace sie z tym kwestie bezpieczenstwa (17%).
Pozostate 11% wypowiedzi dotyczyto braku wyposazenia tras w infrastrukture
towarzyszgcg — kosze, fawki, wiaty. Pojawity sie tez stwierdzenia takie jak ,Dzieki
Sciezkom rowerowym dojezdzatabym codziennie do pracy, i czesciej w celach
rekreacyjnych).” Czes¢ mieszkarncow dostrzegta tez olbrzymi potencjat zwigzany
z prowadzeniem tras rowerowych wzdtuz koryta Bobru oraz po nieuzywanych liniach
kolejowych.



1.5

Jak mozna odczytaé z tego zestawienia, deklarowane potrzeby zwigzane z trasami
rowerowymi w Partnerstwie nie wskazujg wyraznego rozdziatu na trasy turystyczne
i drogi zwigzane z codzienng mobilnoscig. Jest tak z uwagi na niewielka skale obszaru,
a takze z uwagi na ogdlng atrakcyjnos¢ krajobrazu. Stad tez w praktyce poszczegdlne
trasy bedg stuzyty obu zasadniczym celom ruchu rowerowego, jednak kluczowe
znaczenie beda miaty odcinki fagczace najwieksze osrodki.

W opracowanej Koncepcji tras rowerowych wytyczone zostaty trasy o rdéznych
parametrach projektowych tj. velostrady, trasy gtdwne oraz zbiorcze, a takze
zaplanowana infrastruktura towarzyszaca.

Kluczowe potencjaty i bariery zidentyfikowane w procesie
diagnostycznym partnerstwa

Lokalne zasoby, zdefiniowane w metodyce Projektu CWD jako , wszystkie uzyteczne
elementy wystepujgce na terenie partnerstwa, potrzebne do wytworzenia wyrobu,
ustugi, oferty definiujgcej funkcje obszaru funkcjonalnego”, mogace mie¢ charakter
materialny lub niematerialny zostaty w toku konsultacji i warsztatéw z GR wskazane
i ocenione pod katem ich unikalnosci, roli dla rozwoju Partnerstwa, a takzie
powszechnosci wystepowania (w jednej czy wielu gminach). Wypracowano ponizsze
zestawienie lokalnych zasobdéw:

e Bory DolnoSlaskie i Buczyna Szprotawska,

e Uksztattowanie terenu - rzeki na terenie Partnerstwa,

e Stuzba zdrowia - 2 szpitale funkcjonujgce na terenie Powiatu
Zaganskiego,

e Szkoty ponadpodstawowe ksztatcagce zawodowo (4 szt.)
i ogdlnoksztatcgco (2 szt.),

e Dziedzictwo, tradycje i infrastruktura kultury,

e Dobre warunki dla rolnictwa,

e Specjalizacja w hodowli drobiu i produkgji jaj,

e Warunki dla OZE,

e Tradycje przemystowe, zwt. w branzy metalowej.

Wskazane powyzej lokalne zasoby sg zasadniczo w dyspozycji lokalnych samorzadow.

Jako kluczowe produkty Partnerstwa zostaty zidentyfikowane:

. pakiet / produkt turystyczny (wypoczynek czynny, weekendowy),
. wydarzenia kulturalne,
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. »Zielona” energia.
e Reagowanie na zmiany klimatu i umiejetno$é retencjonowania wody
e Dbanie o zachowanianie bioréznorodnosci na terenach zielonych Partnestwa
e Nowoczesna baza dydaktyczna umozliwiajaca ksztatcenie z wykorzystaniem
sztucznej inteligencji
e Nowoczesna infrastruktura kulturalna

—ich znaczenie wynika z potencjatu rozwoju, a nie aktualnego wykorzystania.

W opinii badanych (dane z Raportu Diagnostycznego) na podstawie przeprowadzonej
ankiety wérdéd mieszkancéw partnerstwa Razem dla rozwoju Powiatu Zagariskiego walory
srodowiska przyrodniczego (potencjat rzek, ale i ogromnego, tajemniczego obszaru Boréw
Dolnoslaskich) jak i kulturowego (szereg zamkdw, patacéw, lokalnych artefaktéw, znaczacych
postaci i lokalnych tradycji) nie tworzg sieci, ktéra moze by¢ atrakcja, ,,Produktem” dla oséb z
zewnatrz. Mimo, ze na terenie partnerstwa wystepujg duze zasoby kulturowe w postaci
zabytkdéw, jak réwniez wartosciowych kompleksow parkowych i lesnych to podejmowane
dziatania na rzecz ich zachowania nie sg wystarczajgce z uwagi na wysokie koszty procesu
konserwatorsko-restauratorskiego. Jest to potencjat, ktédry wymaga zaangazowania
spotecznego, instytucjonalnego. Zasoby naturalne oraz wystepujgce na tym terenie zabytki sg
niewystarczajaco wykorzystanym potencjatem. Przy obecnej tendencji do zmian klimatu
szczegdlnie istotna jest takze dbato$é o retencje wody. Zbiorniki na retencjonowanie wody sg
zaniedbane i nieuzyteczne wymagaja doinwestowania, a w wielu miejscach partnerstwa takze
utworzenia nowych rezerwuardow wody. Przy aktualnie wystepujgcych zmianach klimatu, a
takze z uwagi na wystepowanie klesk zywiotowych jak réwniez z uwagi na prowadzenie
réznego rodzaju akcji ratunkowych, niezbedne jest posiadanie odpowiedniej infrastruktury do
magazynowania wody. Zbiorniki te na co dzieh mogg petnié wiele funkcji i by¢ wykorzystywane
w rézny sposéb przez caty spotecznosé lokalng. Na co dzierh mogg to by¢ miejsca bytowania
roznych gatunkow roslin i zwierzat, ktére pozwolg zachowac jak réwniez rozwijaé
bioréznorodnosé¢ na tych obszarach. Miejsca te pozytywnie mogg oddziatywac¢ na rozwdj
ruchu turystycznego i wypoczynkowego. By¢ takie zapleczem bezpieczenstwa z dostepng
wodg dla stuzb w przypadku akcji ratowniczo — gasniczych. Cho¢ posiadamy na terenie
partnerstwa liczne kompleksy lesne i parkowe wymagajg one interwencji i ochrony by
odzyskaty swojg funkcje i wyglad. Sg to przestrzenie publiczne, zielone miejsca, w ktérych
zachowywana jest takze woda zaréwno opadowa jak i naturalnie wystepujace rzeki i tworzy
sie odpowiedni mikroklimat biologiczny, przyjazny dla ludzi i zwierzat. Zasoby naturalne tych
terenéw to takie duzy atut turystyczno-rekreacyjny ale nie jest wystarczajaco
wyeksponowany ani promowany jako potencjat turystyczny naszych gmin, ktéry moze by¢
atrakcyjny. Wymaga doinwestowania i przeprowadzenia inwentaryzacji dendrologicznej a
takze zamontowania matej architektury by te tereny bardziej przystuzyty sie spotecznosci
i innym turystom oraz by zyskaty na atrakcyjnosci.
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Podobnie zbyt mato wykorzystanym potencjatem jest produkcja energii ze zrédet
odnawialnych, dokonywana obecnie na wiekszg skale tylko w gm. Niegostawice, gdzie dziata
farma ztozona z 20 wiatrakéw, instalacje produkujgce biogaz z masy kukurydzianej (3x0,5 MW,
1X2MW). W ostatnim czasie nastgpit znaczny przyrost instalacji OZE, ale potencjat obszaru w
tym zakresie jest nie dwukrotnie a wielokrotnie wiekszy.

Zasoby dotyczgce ustug edukacyjnych i zdrowia, identyfikowane na tym terenie nie sg
w petni wykorzystane. Ani cztery szkoty Srednie, ani dwa szpitale w powiecie nie wyrdzniaja
sie specjalizacjami, ktdre przyciggajg znaczniejszg liczbe oséb z zewnatrz. Brakuje kadry
medycznej, specjalistow. Podobnie rzecz ma sie ze szkolnictwem zawodowym oraz
ogoblnoksztatcgcym w tym na poziomie podstawowym i ponadpodstawowym. Szkoty nie
posiadajg takiego zaplecza technicznego jak réwniez wyposazenia zeby ksztatci¢ zgodnie z
rozwijajagcym sie sektorem Al (sztucznej inteligencji) jak réwniez nauk matematyczno-
przyrodniczych. Jest to obszar wymagajgcy wsparcia oraz interwencji, ktéry przygotuje dzieci
i mtodziez do uzyskania kompetencji, ktore juz teraz sg istotne, wartosciowe na rynku pracy.
Celem jest by mtodzi ludzie w przysztosci stanowili profesjonalnych i kompetentnych
pracownikdéw, ktérzy sg poszukiwani na rynku pracy. Wsparcia wymagaja takze podejmowane
dziatania dla najmfodszych dzieci w przedszkolach gminnych. Dobra baza dydaktyczna oraz
odpowiednio przygotowana kadra pedagogiczna stanowi podstawowe ogniwo przy
pierwszym i bardzo waznym kontakcie dziecka z edukacjg, w tym edukacjg przedszkolna.
Proces socjalizacji i edukacji oprdcz rodziny w pierwszej kolejnosci dokonuje sie w przedszkolu
dlatego istotne jest by te doswiadczenia, ktdre sg podstawa i filarem dalszego rozwoju dziecka
byty wykonane profesjonalnie oraz z wykorzystaniem nowoczesnych narzedzi edukacyjnych.

Jesli chodzi o stabe strony (deficyty) zamieszkiwanych gmin, to kolejnos¢ wskazan
byta zblizona do ogdlnokrajowych (w nawiasach), jednak oceny przewaznie surowsze:

e wysokos¢ zarobkéw i ptac 81% (72%),

e oferty pracy, rynek pracy 73% (74%),

e mozliwosci kontynuowania nauki, ksztatcenia sie 73% (69%),

e ofertaiinfrastruktura kulturalna i rozrywkowa 72% (63%),

e oferta ustug spotecznych (zdrowotnych, opiekuriczych, edukacyjnych) 66%
(56%),

e komunikacja i transport zbiorowy 64% (58%),

e skomunikowanie z wiekszymi miastami 61% (49%),

e oferta handlowa i ustug rynkowych dla mieszkarncéw i firm 59% (55%),

e ofertaiinfrastruktura sportowa i rekreacyjna 59% (48%),

e skomunikowanie z sgsiednimi miejscowosciami 52% (48%).

Krytyczne oceny mieszkancéw dotyczg codziennych aktywnosci, podstawowych aspektow
zycia, co moze by¢ czynnikiem obnizajgcym motywacje do angazowania sie w sprawy
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szerszego otoczenia, przez co zmniejsza¢ potencjat w zakresie kapitatu spotecznego.
Obserwuje sie takze mate zaangazowanie mieszkancow w dziatalno$¢  organizacji
pozarzagdowych, wystepujgce problemy spoteczne. Jako niezadowalajgce nalezy ocenic takze
bezrobocie utrzymujgce sie na dos¢ wysokim poziomie.

Bariery wystepujg takze we wspdlpracy lokalnej, miedzygminnej. Gminy skoncentrowane sg
na podejmowaniu dziatan sprzyjajacych ich rozwojowi. Dziatajg terytorialnie dla wtasnych
mieszkancOw. Zazwyczaj mierzg sie z ograniczonymi srodkami w ramach wtasnych budzetéw,
co nie utatwia i nie zacheca do podejmowania dziatan w ramach wspoétpracy lokalnej,
miedzygminne;.

Niniejsze Partnerstwo wykazuje oraz wypracowuje przestrzenie, w ktérych cztery gminy
uczestniczagce w nim postanowity podejmowaé dziatania zmierzajgce do przetamywania
wystepujacych barier we wspotpracy lokalnej, miedzygminnej z wykorzystaniem srodkéw z
funduszy europejskich. Dzieki podjetej wspdtpracy uzgodnione | przygotowane zostato
zintegrowane podejscie stuzgce zaspokajaniu potrzeb rozwojowych z wykorzystaniem
potencjatu danego obszaru. Dziatania polegajg na przygotowaniu wspélnych projektéw, ktoére
w podobnym zakresie beda realizowane we wsystkich gminach biorgcych udziat w
partnerstwie. Dzieki temu realizowane interwencje w ramch projektdw obejma catg ludnos$é
partnerstwa. W projektach beda realizowane wspdlne dziatania zarédwno w zakresie
infrastrukturalnym, jak i spotecznym oddziatywujgce na cate partnerstwo poprzez wspodlprace
gmin w wymiarze: inwestycyjnym, realizowanych ustug w zakresie e-administracji, dziatan
skierowanych do lokalnych przedsiebiorcéw, dziatan majgcych na celu przeciwdziatanie
zmianom klimatu oraz dziatan wspierajgcych biordznorodnosé¢ wystepujgca na naszych
terenach. Natomiast w wymiarze spotecznym podjecie zadan dotyczacych zagadnien
aktywizacji spotecznej i zawodowej mieszkaricdw, urozmaicenia dziatalnosci placéwek
oswiatowych i pedagogicznych oraz poprzez wsparcie infrastruktury placéwek kulturalnych
realizacje nowych ofert i repertuaréw skierownych do mieszkarncéw.

Podjeta wspodtpraca gmin w partnerstwie jest wyrazem zintegrowanego podejscia, poniewaz
poprzez wspdlne posiedzenia i uczestnictwo w grupach roboczych wypracowywane jest
wspdlne stanowisko partnerstwa oraz sposodb realizacji poszczegdlnych zamierzen. Niektére
projekty beda realizowane razem, niektére osobno przez Gminy ale w takich przypadkach
bedzie wystepowat aspekt oddziatywania na cate partnerstwo np. poprzez wspdlny wybor
infrastruktury, materiatdow uzytych do wykonania zadania lub poprzez bezposrednie
oddziatywanie na spoteczno$é¢ zamieszkujgcg nasze partnerstwo, ktdra bedzie mogta z tych
wspdlnie zrealizowanych projektow skorzystac.

Wskazane obszary w ramach Partnerstwa wymagajace interwencji wytonione zostaty na
podstawie raportu diagnostycznego oraz analizy sytuacji wystepujacej na naszym terenie.
Zostaty nazwane problemowymiz powodu wystepujgcych w tym zakresie ograniczen dla catej
spotecznosci lokalnej a takze niewykorzystanego potencjatu, ktéry posiadaja.

30



Zauwazy¢ mozna dos¢ znaczng rozbiezno$é miedzy ocenami ogétu mieszkaricdw a ocenami lideréw z jednej i mtodziezy z drugiej
strony.

Tabela 1. Zestawienie opinii ogétu mieszkancéw, lideréw i mtodziezy.

dobre: 71%
niedobre: 23%

nie wiadomo: 6%

dobre: 92%
niedobre:4%

nie wiadomo: 4%

dobre: 36%
niedobre: 47%

nie wiadomo: 17%

Obszar jako
miejsce do zycia

Deficyty

rynek pracy / zarobki
mozliwosci dalszej nauki

oferta i infrastruktura kulturalna i
rozrywkowa

skomunikowanie obszaru, transport

oferta ustug spotecznych, infrastruktura
sportowa i oferta rynkowa dla firm,

mozliwosci dalszej nauki

rynek pracy / zarobki
skomunikowanie, transport zbiorowy
oferta handlowa i ustug rynkowych dla
mieszkancow i firm

oferta ustug spotecznych

oferta kulturalno-rozrywkowa

rynek pracy / zarobki

dostep do ustug spotecznych
komunikacja i transport zbiorowy
mozliwosci dalszej nauki

staba oferta kulturalna i rozrywkowa
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opieka zdrowotna poprawa infrastruktury i warunkéw zycia wiecej dobrych miejsc pracy
poprawa infrastruktury i warunkéw zycia (drogi, chodniki, sciezki rowerowe) powigzania transportowe
drogi, chodniki, sciezki rowerowe owigzania transportowe f

e e edE ( g : ) powig P rrow ) oferta edukacyjna / zdrowotna
powigzania transportowe poprawa dostepnosci mieszkan wsparcie dla rozwoju przedsigbiorczosci
Przedsiebiorczos$¢ / budownictwo (budownictwo)

lepsza oferta kulturalna
Zrédto: opracowanie wtasne ZMP na podstawie badan przeprowadzonych na potrzeby programu CWD.
Liderzy oceniajg obszar Partnerstwa zdecydowanie najbardziej pozytywnie, szczegdlnie zadowoleni sg ze wspdtpracy samorzagddw. Znacznie

wyzej niz w kraju oceniono tez walory srodowiska naturalnego. Jako okolicznosci utrudniajgce rozwéj wspotpracy lokalnej wskazano starzejace
sie spoteczenstwo oraz depopulacje (59%).

Mtodziez z obszaru Partnerstwa Razem dla rozwoju powiatu zaganskiego jest bardziej krytycznie nastawiona do otaczajgcej rzeczywistosci
anizeli ich réwiesnicy w kraju. Zauwaza sie tez wyraznie mniejsze docenianie waloréw otoczenia, zwtaszcza w aspektach innych niz walory
srodowiska. Mozna wiec powiedzie¢, ze mtodziez z terenu PRDRPZ w mniejszym stopniu dostrzega atuty swojego obszaru, traktowane w
kategoriach czynnikdéw sktaniajgcych do pozostania w rodzimych miejscowosciach.

Warto zwrécié uwage na mniejszy potencjat zwigzany z integracjq i aktywnoscig mieszkancow.
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Wsréd uzyskanych wskazan zauwaza sie zwigzki przyczynowo-skutkowe, uktadajace
sie w drzewa problemoéw:

Ryc. 5. Drzewo problemoéw w sferze spotecznej.

brak kadr
problemy rynku
pracy
spadek
produktywnosci
spadek konkurencyjnosci
obszaru, mniejsze

zainteresowanie
inwestoréw

trudnosci w finansowaniu
inwestycji

problemy budzetow
lokalnych

emigracja i
wyjazdy zwt.
miodych

trudnosci w Swiadczeniu
ustug publicznych

ubytek ludnosci, starzenie
sig spoteczenstwa,

niewystarczajacy dostep do
ustug opiekuriczych

malejaca liczba
urodzin

pogorszenie
Jjakosci zycia
tabo rozwinigta

branza opieki

zaniedbanie i osamotnienie osob starszych

Zrédto: opracowanie wiasne ZMP na podstawie wskazan GR przy uzyciu miro.com

Ryc. 6. Drzewo probleméw w sferze gospodarczej.

Niedobér / braki
infrastruktury tech.
(drogi, instalacje
sieciowe, tereny
inwestycyjne)

trudnosci w finansowaniu
inwestycji

i

o niskie wptywy do budzetéw,
problemy budzetéw lokalnych

!

niskie zarobki

spadek konkurencyjnosci obszaru, mniejsze
zainteresowanie inwestoréw (i potencjalnych
mieszkancow)

niewiele problemy / niska atrakcyjnos¢ T ——— wysokie wydatki
silnych firm rynku pracy P socjalne
brak ksztatcenia niedobér

dostosowanego do wykwalifikowanych
rynku pracy kadr

Zrédto: opracowanie wiasne ZMP na podstawie wskazan GR przy uzyciu miro.com
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Ryc. 7. Drzewo probleméw w sferze srodowiskowe;j.

niedobdr infrastruktury s
kanalizacyjnej

pogorszenie jakosci zycia

niska $wiadomos¢ spalanie paliw niskiej zanieczyszczenie Srodowiska (wody, powietrza,

ekologiczna jakosci gleb), dzikie wysypiska, zasmiecone lasy, parki, rosnace koszty uzdatniania wod

rowy

wysokie koszty zagospodarowania

odpadéw, brak rozwigzan systemowych
doptaty z budzetéw gmin

Zrodfo: opracowanie wiasne ZMP na podstawie wskazarn GR przy uzyciu miro.com

Powyzsze 3 ryciny obrazuja ,ktody” lezgce na drodze rozwoju Partnerstwa. Najwiecej
powigzan wykazuje sfera spoteczna i tam nalezy szuka¢ problemodw kluczowych, w
nich ujawnia sie swoisty cykl powodujgcy wzmocnienie niekorzystnych proceséw. |
tak emigracja i wyjazdy, zwtaszcza oséb mtodych, powoduje nizszg liczbe urodzen,
spadek liczby ludnosci i starzenie sie spofeczenstwa, z czym wigze sie szereg
konsekwencji w zakresie finanséw lokalnych, rynku pracy i mozliwosci Swiadczenia
ustug publicznych, przez co narastajg problemy spoteczne i gospodarcze, spadek
konkurencyjnosci obszaru i obnizenie jakoSci zycia, co wzmaga odptyw ludnosci,
zwtaszcza mtodych dorostych, czesto razem z dzieémi.

Tak wiec w hierarchii wskazanych problemdéw za ten o najwiekszej wadze nalezy
uzna¢ ubytek ludnosci, starzenie sie spoteczenstwa przy jednoczesnym
niewystarczajgcym dostepie do ustug opiekunczych.

niektdre znaczace zasoby nie tworzg rozpoznawalnej oferty produktéw z powodu
ich stabego rozpoznania, wyeksponowania, Swiadomosci ich wartosci;

kluczowe produkty Partnerstwa wymagajg rozwoju;

zaangazowanie na rzecz spotecznosci lokalnej wydaje sie by¢ powigzane ze
stopniem zadowolenia z miejsca zamieszkania i petnionej roli w spotecznosci;
powazne bariery rozwojowe wystepujg we wszystkich sferach, ale kluczowe
znaczenie ma ubytek ludnosci, starzenie sie spoteczeristwa przy jednoczesnym
niewystarczajgcym dostepie do ustug opiekuriczych — w najwiekszym stopniu
wptywa na inne sfery;

oceny poszczegdlnych badanych grup co do potencjatéw, a zwtaszcza deficytéw
i ogdlne oceny obszaru byty miedzy sobg bardzo rdzne;

oceny miodziezy znacznie bardziej krytyczne niz ogétu mieszkancéw, stabszy
zwigzek z terenem.
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1.6

1.7

Kluczowe determinanty potrzeb rozwojowych obszaru
partnerstwa

Wskazane we wczesniejszych podrozdziatach zestawienia pozwalajg na wskazanie
nastepujacych obszaréw jako kluczowych dla rozwoju w kontekscie Partnerstwa:

e sSrodowisko i jego zasoby — ich ochrona, warunki korzystania, promocja,

e rolnictwo, w tym lokalne specjalizacje - rozwéj produktéw lokalnych,

e produkcja energii ze zrédet odnawialnych,

e dziedzictwo kulturowe — historia, zabytki, ludzie,

e turystyka, w tym wspodlny produkt turystyczny,

e sytuacja demograficzna — przeciwdziatanie wyludnieniu sie obszaru,
przycigganie nowych mieszkancow,

e Swiadczenie ustug publicznych (edukacyjnych, kulturalnych, zdrowotnych,
spotecznych-opiekunczych),

e rynek pracy,

e dostepnosé i powigzania transportowe,

e warunki prowadzenia firm,

e integracja spotfecznai czas wolny,

e wspotpraca samorzaddw, w tym cyfryzacja sfery publicznej.

Kluczowe wyzwania oraz kierunki strategicznej interwencji
i wspotpracy

Kluczowe wyzwania, jakie nalezy podjg¢, mogg polega¢ zaréwno na rozwijaniu
potencjatéw, jak i przetamywaniu deficytéw. Wiadomo juz, ze kluczowy problem,
ktory powinien by¢ podjety jako pierwszy, to problem w sferze demograficznej -
ubytek ludnosci, starzenie sie spoteczenstwa przy jednoczesnym niewystarczajgcym
dostepie do ustug opiekuriczych. Ten problem rysuje sie jako element krytyczny,
mogacy wyraznie zahamowac rozwoj. Oddziatuje na inne sfery, przy ograniczonej
mozliwosci wptywu ze strony wtadz lokalnych.

Samorzady gmin dysponujg jednak narzedziami z zakresu polityki spotecznej,
wspierania rodzin, polityki inwestycyjnej, mieszkaniowej, zagospodarowania
przestrzennego czy transportu i komunikacji, pozwalajgcymi na podjecie wielu
aktywnych, odcinkowych interwencji, ktére bedg zaproponowane w dalszej czesci
opracowania.
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Dopiero w dalszej kolejnosci nalezy wskazac¢ te wyzwania, ktére majg najwiekszy
potencjat rozwojowy dla przetamywania barier, deficytéw, probleméw, polegajgce
na rozwijaniu kluczowych produktéw bazujgcych na lokalnych zasobach.

Rysuje sie wiec nastepujgce zestawienie:

Ryc. 8. Kluczowe wyzwania rozwojowe Partnerstwa.

przeciwdziatanie
wyludnianiu sie
obszaru,

aktywne
/ reagowanie na
starzenie sie
ludnosci

A
N
&
N
>
&
S
&
NG
<
&
Q

KLUCZOWE
WYZWANIA %

3 produkt

turystyczny
wydarzenia
kulturalne
rozwoj OZE

Zrédfo: opracowanie wiasne ZMP.

Powyisze zestawienie jest bardzo ogdlne, majgce unaocznié konieczng dwutorowosé
dziatania. Wymaga jednak uszczegdétowienia.

Mieszkancy terenu Partnerstwa, w systemie ankietowym, jako priorytety wskazali
(na tle kraju):

e lepsza i bardziej dostepng opieke zdrowotng (podstawows i specjalistyczng)
67% (60%),

e stworzenie atrakcyjnej infrastruktury i warunkéw zycia mieszkancow:
chodniki, sciezki, rowerowe, obiekty sportowe, itd. 61% (46%),

e |epsze potaczenia komunikacyjne z regionem i Swiatem, drogi, itp. 55%
(51%).



W deklaracjach mtodziezy na temat przedsiewzie¢, jakie nalezy podjac
(i zrealizowac), aby mtodziez chciata zwigzac swoje zyciowe plany z terytorium
Partnerstwa, czotowe miejsca zajety:

e wiecej miejsc dobrej pracy (najemnej) 69%,

e lepsze potgczenia komunikacyjne z regionem i Swiatem, drogi, itp. 57%,

e lepszaiszersza oferta edukacyjna (szkolnictwo zawodowe, podnoszenie
kwalifikacji, studia, staze, praktyki) 55%,

e warunki i wsparcie dla rozwoju przedsiebiorczosci, zaktadania wtasnych firm,
samozatrudnienia 54%,

e lepsza i bardziej dostepna opieka zdrowotna (podstawowa i specjalistyczna)
53%,

e stworzenie atrakcyjnej infrastruktury i warunkéw zycia: chodniki, przystanki,
Sciezki, rowerowe, obiekty sportowe 39%,

e stworzenie przez samorzad specjalnej oferty dla mtodych: stypendia, granty,
staze, ulgi, inkubatory, doradztwo zawodowe 34%,

e zwiekszenie atrakcyjnosci (oferty) turystycznej 34%.

W pytaniu ,Jakie dziatania nalezy podjg¢ w ciggu najblizszych lat w gminach obszaru
Partnerstwa, aby mtodzi mieszkancy wracali tu po zakoriczeniu edukacji/studiéw i tu
mogli budowaé swojg przysztosé?” jako najwazniejsze dziatania zostaty przez liderow
wskazane:

e budowa i modernizacja infrastruktury gminnej: chodniki, Sciezki, rowerowe,
parki, obiekty rekreacyjne i sportowe 58%,

e lepsze potaczenia komunikacyjne z regionem i swiatem, drogi, itp. 50%,

e wsparcie rozwoju budownictwa mieszkaniowego, wieksza dostepnosc
mieszkan 46%,

e bardziej atrakcyjna oferta kulturalna i spedzania czasu wolnego 46%.

Wszystkie samorzgdy z terenu Partnerstwa w sposdb mniej czy bardziej aktywny
wspotpracujg z podmiotami z innych sektorow na swoim terenie. Wspodtpraca
administracji lokalnej z przedsiebiorcami nie ma obecnie charakteru
zinstytucjonalizowanego.

Wiele zapisoéw dokumentoéw strategicznych samorzgddéw — cztonkdw partnerstwa jest
zbieznych. Prdcz najpopularniejszych haset, takich jak rozwdj infrastruktury czy
turystyki, coraz czesciej akcentuje sie zagadnienia zwigzane z jakoscig zycia,
kapitatem ludzkim, ksztatceniem, edukacjg (ryc. 9).
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Ryc. 9. Najwazniejsze priorytety w celach strategicznych partneréw.

 Mentimeter

gospodarstwa roine

przestrzen

beZpIeCZGHStWO jakosé zycia
przedsiebiorczos¢

infrastruktura

zasoby naturalne

kopitatludzki  turystyka

przetworstwo warunki rozwoju

dziedzictwo

integracja

gospodarka

agroturystyka

komunikacja

edUkOCJO . mieszkalnictwo
"W ostawy prospoteczne
zarzqdzanie rozwojem rO' ni Ct WO P VEIRRR
ksztalcenie ustawiczne 0zwéj administracii

e D

Zrédto: opracowanie wtasne ZMP przy uzyciu menti.com

Aktywne reagowanie na zmiany demograficzne, w tym starzenie sie spoteczenstwa
powinno stanowic cel strategiczny w Partnerstwie.

kierunki rozwoju powinny prowadzi¢ zaréwno do przetamywania czy niwelowania
barier, jak i wzmacniania, rozwijania potencjatow;

propozycje lideréw i mieszkaricéw, co do kierunkdw dziatania, sg zasadniczo
zbiezne, cho¢ niekiedy nie pokrywajg sie z ocenami sytuacji na terenie Partnerstwa;
postulaty zgtaszane przez mtodziez czesto odbiegajg od wizji lideréw;

miodziez nie preferuje spedzania czasu wolnego na terenie Partnerstwa;

starsze pokolenia czesciej ,stawiajg” na infrastrukture — drogi, chodniki, przystanki,
takze oferte spedzania czasu wolnego;

wszyscy sie zgadzajg, ze potrzeba lepszej opieki zdrowotnej, co wazne w kontekscie
starzenia demograficznego;

duza zbieznos¢ celdéw strategicznych samorzgdéw w Partnerstwie

niewiele specyficznych, zindywidualizowanych, kierunkéw rozwoju, niewiele
odnisien do najnowszych, powszechnych juz wyzwan
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Fot. 3. Stacja Niegostawice z pociggiem retro

Zrédto: flickr.com, fot. Grzegorz Kochan [dostep: 29.03.2021 r.].
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2.

Cele i kierunki dziatania partnerstwa

Misja i cele partnerstwa zostaty wypracowane metoda partycypacyjng we wspotpracy
z Radg Partnerstwa i Grupg Robocza.



Fot. 4. Fot. 5.

Fot. 6. Warsztaty w Zaganiu
2.06.2021r.

e

Fot. Powiat Zaganski.

W trakcie warsztatéw 2.06.2021 r. przez
Doradcéw Partnerstwa z ramienia
Zwigzku Miast Polskich z udziatem Rady
Partnerstwa i Grupy Roboczej po
przytoczeniu zdiagnozowanych
potencjatéw i deficytow obszaru
Partnerstwa, okreslonych produktéw,
kluczowych wyzwan i kierunkow
interwenc;ji, zostata sformutowana misja
i 4 cele strategiczne w opisanym ponizej
brzmieniu:
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Cel nadrzedny — misja

Misja partnerstwa stanowi cel nadrzedny, bedgcy motywem przewodnim dziatania
partnerstwa, niezmienny w catym okresie jego trwania. Misja odzwierciedla kluczowe
wartosci, wokot ktérych chce dziata¢ partnerstwo. Cel nadrzedny Partnerstwa Razem
dla rozwoju powiatu zaganskiego w horyzoncie roku 2030 sformutowano
nastepujaco:

Wspotpraca w réznorodnosci — obszar Partnerstwa dostatni i ekologiczny

wspoétpraca réznorodnosé
ekologia
dostatek
(ekorozwoyj)

Zrédto: opracowanie wtasne ZMP.

Misja podkresla role wspétpracy, ktorg zaktada funkcjonowanie partnerstwa, i ktéra
jest racja jego istnienia. Takie ujecie wskazuje takze na réznorodnos¢ Partneréw —sg
to zaréwno gminy wiejskie, jak i miejsko-wiejskie, o zrdinicowanej wielkosci
i charakterze spoteczno-gospodarczym.

Celem tak ujetej wspotpracy jest dgzenie do konkretnego stanu obszaru. Mozna wiec
powiedzieé, ze misja zawiera pewien element wizji przysztosci. W celu nadrzednym
akcentuje sie zaréwno zagadnienia zwigzane z ekonomicznymi podstawami
funkcjonowania, jak i jakosScig zycia, ktdrej sprzyjaé ma poszanowanie zasobdéw
obszaru, warunkujgcych dalszy rozwéj. Ten ostatni wyraz akcentuje terytorialne
podejscie — skoncentrowanie uwagi na konkretnym obszarze i jego unikalnosci.

Poszczegdlne aspekty misji tworzg wzajemnie dopetniajgce sie pary. Chodzi
o spojrzenie, w ktorym rdéznorodnos¢ sprzyja wspdtpracy, a dzieki wywazeniu
dobieranych $rodkéw dazenie do dobrobytu nie przeczy poszanowaniu zasobdw



2.2

obszaru, zwtaszcza zasobdw naturalnych, ale takze dziedzictwa spotecznego
i kulturowego.

Tak sformutowana misja wykazuje spdjnos¢ ze Strategia Rozwoju Wojewddztwa
Lubuskiego 2030 poczawszy od poziomu wizji rozwoju wojewddztwa, ktdrg
sformutowano w brzmieniu rozpoczynajacym sie od stéw: Wojewddztwo Lubuskie
w 2030 roku to ,zielona kraina inteligentnych technologii”, cechujgca sie wysoka
jako$cig zycia mieszkancow.

Misja PRDRPZ zachowuje takze sp6jnosc z celem gtéwnym, nakreslonym w strategii
regionalnej, ktérym jest: Inteligentne gospodarowanie potencjatami regionu dla
osiggniecia zrdwnowazonego rozwoju, spdjnosci spotecznej i przestrzennej oraz
wysokie] jakosci zycia mieszkaricow.

W Krajowe] Strategii Rozwoju Regionalnego 2030 za motto przyjeto , Rozwdj
spotecznie wrazliwy i terytorialnie zrownowazony”. Celem gtdwnym polityki
regionalnej jest efektywne wykorzystanie endogenicznych potencjatéw terytoridéw
i ich specjalizacji dla osiggania zréwnowazonego rozwoju kraju, co tworzy¢ bedzie
warunki do wzrostu dochodéw mieszkaricéw Polski przy jednoczesnym osigganiu
spdjnosci w wymiarze spotecznym, gospodarczym, srodowiskowym i przestrzennym.

Z tak nakreslong wizjg na poziomie krajowym misja wypracowana dla partnerstwa
wykazuje petng spdjnosé.

Cele strategiczne i kierunki dziatan

Misja Partnerstwa Razem dla rozwoju powiatu Zagarskiego bedzie realizowana
przez 4 cele strategiczne:

1. Partnerstwo bardziej zintegrowane, wigczajace spotecznie
Partnerstwo rozpoznawalne dzieki ofercie turystycznej
i spedzania czasu wolnego

3. Partnerstwo lepiej powigzane instytucjonalnie
i infrastrukturalnie

4. Partnerstwo szanujgce nature i umiejetnie korzystajgce z jej débr

Cele zostaty sformutowane w odpowiedzi na wynik diagnozy sytuacji spotecznej,
gospodarczej i przestrzennej Partnerstwa. W ramach poszczegdlnych celéow zostaty
wskazane kierunki dziatan, w duzej mierze odnoszgce sie do mozliwosci wsparcia
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z programu regionalnego ,Fundusze Europejskie dla Lubuskiego 2021-2027"7.
Wypracowane cele wykazujg zgodnos¢ z zapisami Strategii Rozwoju Wojewddztwa
Lubuskiego 2030 (SRWL).

Cel 1. Partnerstwo bardziej zintegrowane, wtaczajace spotecznie

Cel odpowiada na potrzeby w zakresie lepszej oferty edukacyjnej, problem starzenia
sie spofeczenstwa, niedoboréw integracji spotecznej, w tym miedzypokoleniowej
oraz zbyt matego dostepu do ustug spotecznych. Dostrzega sie potrzebe rozwijania
réznego rodzaju form wspétpracy terytorialnej miedzy gminami w wymiarach:
gospodarczym, kulturowym, sportowo-turystycznym, edukacyjnym i promocyjnym.
Przewiduje sie realizacje wspdlnych inicjatyw i projektdw, ktore zaciesnig jeszcze
wspotprace miedzygminng, przyczyniajagc sie do jej pogtebiania w zakresie
zinstytucjonalizowanym. Na tym polu takze wymagane jest podjecie zintegrowane;j
wspotpracy. Wspdlna realizacja bedzie dotyczyta rdéinych zagadnien a takzie
podejmowanych zréznicowanych form wspotpracy.

W tym celu wykorzystany zostanie zasdb obiektdw gminnych. Realizacja celu
przektada sie na nastepujace przyjete kierunki interwencji:

e 1.1 edukacja - nowoczesna szkota i przedszkole,
e 1.2 aktywna integracja spoteczno-zawodowa.

Cel 1. Strategii terytorialnej partnerstwa Razem dla rozwoju powiatu zaganskiego
obejmuje kierunki podobne do Celu strategicznego 2. SRWL: Region silny w
wymiarze spotecznym oraz bliski obywatelowi. Przez sformutowanie tego celu,
analogicznie jak w strategii rozwoju wojewddztwa kfadzie sie m. in. akcent na:

e zapewnienie wysokiej jakosci ksztatcenia ukierunkowanego na rozwdj
kompetencji kluczowych oraz postaw i umiejetnosci niezbednych we
wspotczesnym spoteczenstwie, ze szczegélnym uwzglednieniem postaw
tworczych, proinnowacyjnych i proekologicznych;

e zapewnienie ustug spotecznych na wysokim poziomie i szersze wtgczenie
0s0b starszych w zycie spoteczne.

e Budowanie programoéw edukacyjnych w zakresie kompetencji kluczowych
na rynku pracy, wsparcie nauki jezykow obcych, nauk przyrodniczo-
matematycznych i ICT oraz postaw kreatywnosci, innowacyjnosci,
przedsiebiorczos$ci na wszystkich etapach ksztatcenia.

/szerzej na ten temat w rozdz. 3.1 7.



e Rozszerzenie oferty edukacji przedszkolonej o zajecia specjalistyczne,
gimnastyke korekcyjng oraz zajecia edukacyjne rozwijajgce zdolnosci
spoteczno — emocjonalne, jezykowe i matematyczno-przyrodnicze.

e \Wdrozenie nowych form i programdéw nauczania z zastosowaniem
nowatorskich rozwigzan programowych i organizacyjnych.

e Rozwdj i wspieranie dziatan zapewniajgcych powszechny dostep miodziezy
do technologii informacyjno-komunikacyjnych, w tym wyposazenie szkot w
infrastrukture informatyczna.

e Rozwdj ustug pomocy srodowiskowej.

e Upowszechnicanie aktywnych i twérczych metod spedzania wolnego czasu.

e Zachecanie spoteczenstwa do wspdtuczestniczenia w zyciu publicznym,
wzmacnianie zorganizowanych form aktywnosci obywatelskiej.

e Usprawnienie wspotpracy miedzy stuzbami zatrudnienia a instytucjami
pomocy spotecznej w zakresie wsparcia oséb zagrozonych wykluczeniem
spotecznym.

e Rozwdj infrastruktury opieki nad osobami zagrozonymi wykluczeniem
spotecznym.

Cel 2. Partnerstwo rozpoznawalne dzieki ofercie turystycznej
i spedzania czasu wolnego

Cel 2. odnosi sie do kluczowego potencjatu, jakim sg zasoby naturalne - Bory
Dolnoslaskie, Buczyna Szprotawska, rzeki, urozmaicone uksztattowanie terenu,
w tym Wzgdrza Dalkowskie, ale takze bogate a mato znane dziedzictwo historyczno-
kulturowe.

Kluczowym wyzwaniem powigzanym z tym celem jest rozwdj produktu turystycznego
opartego na wykazanych potencjatach. Cel stanowi odpowiedZ na wypracowane w
Raporcie diagnostycznym kierunki interwencji:

e 2.1 rozwdj wspdlnego produktu turystycznego (w segmentach: turystyka
weekendowa, turystyka aktywna) w oparciu o walory przyrodnicze
i dziedzictwo kulturowe,

o 2.2 rozwdj oferty lokalnej kultury - krzewienie integracji spotecznej, dziatan
prowspdlnotowych, twérczego i zdrowego spedzania czasu wolnego.

Realizacja tego celu bedzie wpisywac sie w zatozenia wspomnianego juz celu 2.
strategii regionalnej, w szczegdlnosci z zapisem ,zapewnienie bogatej oferty
kulturalnej”, ale takze z celem 1. SRWL: Inteligentna, zielona gospodarka regionalna,
gdzie wazng role majg odgrywac produkty lokalne i turystyka.
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Zaktada sie realizacje nastepujgcych dziatann w ramach powyzszych celow i kierunkéw
interwenc;ji:

e Tworzenie oferty turystycznej dla partnerstwa i dostsowanie jej do wymagan
odbiorcy,

e Modernizacja i restauracja parkéw miejskich i terenéw zielonych,
atrakcyjnych turystycznie

e Tworzenie, modernizowanie i ewidencjonowanie szlakdw turystycznych w
partnerstwie, wcielanie nowopowstatych $ciezek rowerowych do tych
szlakow

e \Wspieranie i inicjowanie przedsiewzie¢ kulturalnych w ramach partnerstwa.

Cel 3. Partnerstwo lepiej powigzane instytucjonalnie i infrastrukturalnie.

Cel odnosi sie do problemdw zwigzanych z niedoborami infrastruktury technicznej, w
tym stabej jakosci drég, braku drog dla rowerdw, ale tez do potrzeby wzmocnienia
wspotpracy miedzy samorzadami w kontek$cie wyzwan przekraczajacych skale
matych gmin. Wykorzystany zostanie potencjat wspoétpracy samorzgddéw, ktéry
przejawiat sie w ankietach w podkreslaniu pozytywnego zastawienia do takiej
kooperacji. Dziataniami integrujgcymi terytorium mogg by¢ tez realizacja
nastepujacych kierunkéw:

e 3.1 cyfryzacja i rozwdj e-ustug,
e 3.2 wsparcie matych i srednich przedsiebiorstw,
e 3.3.rozwdj zrwnowazonej mobilnosci,

e 3.4 infrastruktura dla kultury.
Zaktada sie realizacje nastepujgcych kierunkdéw interwencji z akcentem na:

e Rozwdj i promocja e-ustug

e Tworzenie aplikacji umozliwiajgcych pozyskiwanie informacji o
pratnerstwie poprzez sprzet teleinformatyczny.

e Integracja przedsiebiorcdw oraz wspieranie wymiany doswiadczen
i wiedzy.

e \Wprowadzenie i zmodernizowanie narzedzi doradczo-szkoleniowych
i mentorskich ukierunkowanych na rozwdj lokalnych przedsiebiorstw.

e \Wzmocnienie oferty inwestycyjnej i zapewnienie wysokiej jakosci obstugi
inwestora

e \Wspieranie rozbudowy i modernizacji, poprawy bezpieczenstwa
i rozwoju infrastruktury towarzyszacej w pasach drég wojewddzkich,
powiatowych, gminnych na terenie partnerstwa.



e Budowa drég rowerowych na terenie gminy

Znajdujg tu odzwierciedlenie zapisy strategii regionalnej, w szczegélnosci celu 4:
Region atrakcyjny, efektywnie zarzgdzany i otwarty na wspétprace poprzez szkolenia
dla administracji, rozwdj wspdtpracy wewnetrznej, wspdlne swiadczenie ustug
publicznych (transportu) i rozwéj e-ustug.

Cel 4. Partnerstwo szanujace nature i umiejetnie korzystajgce z jej débr

Cel 4. stanowi odwotanie zdiagnozowanych zasobdéw naturalnych (przyrodniczych,
krajobrazowych):

e Bory Dolnoslaskie i Buczyna Szprotawska,
e Uksztattowanie terenu - rzeki na terenie Partnerstwa,

ale tez do potencjatu obszaréw chronionych, warunkéw do produkcji rolnej oraz
terendw zieleni na obszarach zabudowanych, oraz do kluczowego, strategicznego
zasobu Partnerstwa jakim jest

e zielona energia.

W kontekscie priorytetédw polityk publicznych na szczeblu UE, Polski i wojewddztwa
jako kierunki interwencji do podjecia jawig sie:

4.1. wsparcie OZE,
4.2. odpowiedz na zmiany klimatu,
4.3. pielegnacja bioréznorodnosci i dziedzictwa naturalnego.

Zaktada sie realizacje nastepujgcych dziatan z akcentem na:

e budowa, przebudowa, rozbudowa i modernizacja infrastruktury
niezbednej do odprowadzania wod opadowych, retencji wéd opadowach
i zagospodarowania w miejscu powstawania wéd opadowych na terenie
partnerstwa.

e Realizacja planu gospodarki niskoemisyjnej oraz promocja nowych
technologii

e Zwiekszenie retencji wodnej terenéw rolniczych, lesnych i
zurbanizowanych poprzez prawidtowe retencjonowanie wody w juz
istniejgcych zbiornikach i rowach oraz tworzenie nowych zbiornikéw
wodnych.
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Fot. 7. Widok Starego Miasta w Szprotawie

/JC Worek tambict

Zrédto: Galeria Szprotawa wspotczesna [dostep: 29.03.2021 r.]

Tabelaryczne zestawienie: problemow, celow, kierunkéw interwencji oraz projektow planowanych

do realizacji w okreslonych zakresach

rynku pracy

Nazwa celu Kierunki interwencji Problemy Tytut projektu
podejmowane

Lp. do rozwigzania

Cel 1. 1.1 edukacja - Zmiany - Edukacja przysztosci w
nowoczesna szkota demograficzne, | Szprotawie p.-17,
Partnerstwo i przedszkole, ubytek ludnosci, | _przedszkolandia w
bardziej 1.2 aktywna niewystarczajacy | Gminie Brzesnica p.-18
zintegrowane, integracja spoteczno- | dostep do ustug | Gminne Labolatorium
. zawodowa. opiekunczych ..

wigczajace Niska Edukacji Al w
Spofecznie atrakcyjnOSlé Mal’omicaCh p. -19

- Utworzenie nowych
miejsc przedszkolnych w
Suchej Dolnej Gmina
Niegostawice- p.-20

- Aktywna integracja
alternatywa na lepsze
jutro -21
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- Aktywna integracja
mieszkancow Gminy
Matomice p.22

- Aktywna integracja
kobiet Gminy Brzeznica
p. 23

- Zapobieganie
wylkuczeniu
spotecznemu w Gmninie
Niegostawice p. 24

Cel 2.
Partnerstwo
rozpoznawalne
dzieki ofercie
turystycznej

i spedzania czasu
wolnego

2.1 rozwdj
wspdlnego
produktu
turystycznego (w
segmentach:
turystyka
weekendowa,
turystyka aktywna)
w oparciu o walory
przyrodnicze

i dziedzictwo
kulturowe,

2.2 rozwdj oferty
lokalnej kultury -
krzewienie
integracji
spotecznej, dziatan
prowspodlnotowych,
tworczego i
zdrowego
spedzania czasu
wolnego.

-Budowa sciezki
rowerowej w ciggu ulicy
Sobieskiego i
Matomickiej p. 13

-Budowa sciezek
rowerowych (odcinek
Chotkéw-Styputéw) p.
14

-Budowa Sciezki
rowerowej w ciggu ulicy
Konwaliowej w
Matomicach p. 15.

-Sciezka rowerowa od
Suchej Dolnej do

Krzywczyc (w kierunku
m. Szprotawka) p. 16.

-Modernizacja wnetrza
oraz wyposazenia Domu
Kultury w Szprotawie
p.25

-Budowa Centrum
Kultury Gérali
Bukowinskich w
Brzeznicy — etap IV p. 26

-Modernizacja obiektu
przejetego po PKP na
sale widowiskowag p. 27

-Remont i przebudowa
remiz strazackich w
Gminie Niegosfawice p.
30
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-Remont Sali wiejkskiej
w Niegostawicach etap Il
p.31

Cel 3.
Partnerstwo
lepiej powigzane
instytucjonalnie i

infrastrukturalnie.

3.1 cyfryzacja i
rozwaéj e-ustug,

3.2 wsparcie
matych i srednich
przedsiebiorstw,

3.3. rozwdj
zrownowazonej
mobilnosci,

3.4 infrastruktura
dla kultury.

Niedobor, braki
infrastruktury
technicznej
(drogi, instalacje
sieciowe, tereny
inwestycyjne)

Niska
atrakcyjnosc
rynku pracy

-Aplikacja do danych
przestrzennych o
drogach,
oswietleniu,miehjskim
oraz zabytkach p.1,
-Ustugi doradcze dla
sektora MSP p. 2,
-Budowa $ciezki
rowerowej w ciggu ulicy
Sobieskiego |
Matomickiej p. 13
-Budowa sciezek
rowerowych (odcinek
Chotkéw-Styputéw) p.
14

-Budowa $ciezki
rowerowej w ciggu ulicy
Konwaliowej w
Matomicach p. 15.
-Sciezka rowerowa od
Suchej Dolnej do
Krzywczyc (w kierunku
m. Szprotawka) p. 16.
-Modernizacja wnetrza
oraz wyposazenia Domu
Kultury w Szprotawie
p.25

-Budowa Centrum
Kultury Gérali
Bukowinskich w
Brzeznicy — etap IV p. 26
-Modernizacja obiektu
przejetego po PKP na
sale widowiskowg p. 27
-Remont | przebudowa
remiz strazackich w
Gminie Niegosfawice p.
30
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-Remont Sali wiejkskiej
w Niegostawicach etap Il
p.31

Cel 4.
Partnerstwo
szanujgce nature i
umiejetnie
korzystajace z jej
débr

4.1. wsparcie OZE,

4.2. odpowiedz na
zmiany klimatu,

4.3. pielegnacja
biordznorodnosci i
dziedzictwa
naturalnego.

Zanieczyszczenie
Srodowiska
(wody,
powietrza, gleb)
dzikie
wysypiska,
zasmiecone lasy,
parki, rowy)

-Budowa magazynu
energii o pojemnosci
20kWh na st5ac;ji
uzdatniania wody w m.
Brzeznica z instalacja
fotowoltaiczng o mocy
49,5 kWp. p. 3
-Utworzenie magazynu
energii dla autobuséw
zeroemisyjnych w
Szprotawie p.4

- Odtworzenie zbiornika
wodnego matej retencji
przy ul. Zamkowej w
Szprotawie wraz z jego
zasileniem wodami z
rzeki Bobr p. 5

- Budowa zbiornika
retencyjnego na bazie
zdegradowanego stawu
w miejscowosci Standw
p. 6

- Zarzadzanie cyklami
wodnymi pooprzez
melioracje rowéw p. 7
- Remont zbiornika wod
opadowych |
odtworzenie stawu w
centrum Niegostawic p.
8

- Zagospodarowanie
Parku Deby w
Szprotawie p. 9

- Ochrona
Biordznorodnosci Parku
w Wichowie p. 10

- Zagospodarowanie
Parku Patoacowego w
Matomicach p. 11

- Zagospodarowanie
terenu przy pomniku
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przyrody w Zimenj
Brzeznicy p. 12

2.3 Analiza SZWOT

Strefa spoteczna

Mocne strony Partnerstwa:

1.
2.
3.

Siec¢ szkoét wystarczajgca do potrzeb partnestwa.
Baza spotrowo — rekreacyjna adekwatna do potrzeb partnestwa.
Pozytywne stosunki miedzygminne oparte na dialogu w partnerstwie.

Stabe strony Partnerstwa:

1.

N o v ok

Starzejgce sie spoteczenstwo.

Spadek liczby mieszkancow.

Odptyw wyksztatconych i aktywnych zawodowo oséb do wiekszych osrodkéw
miejskich.

Niewystarczajaco wyposazona baza edukacyjna w tym: przedszkolna i szkolna.
Wystepujgce problemy spoteczne.

Brak specjalistycznej opieki zdrowotnej.

Niska dziatalno$é¢ mieszkancéw w organizacjach pozarzgdowych.

Szanse Partnerstwa:

1.

3.

Mozliwos¢ pozyskania dofinansowania ze sSrodkéw zewnetrznych na dziatania: w
zakresie cyfryzacji, wsparcia matych i srednich przedsiebiorstw, OZE, na zmiany
klimatu, ochrone bioréznorodnosci, rozwéj zréwnowazonej mobilnosci, edukacje -
nowoczesna szkota i przedszkole, aktywng integracje spoteczno — zawodowa,
infrastrukture dla kultury.

Pobudzenie poszczegdlnych grup spotecznych do zrzeszania sie i podejmowania
aktywnosci w spotecznosciach lokalnych.

Wielowymiarowa wspotpraca sgsiadujgcych ze sobg gmin w ramach partnerstwa.

Zagrozenia Partnerstwa:

1.
2.
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Niekorzystne prognozy demograficzne
Zmniejszanie sie liczby lekarzy na terenie partnerstw i ograniczony dostep do
specjalistow




Utrudnienie dostepu do opieki zdrowotne;j

Ograniczone srodki finansowe na realizacje zadan.

Mato nowoczesna baza dydaktyczna w przedszkolach i szkotach podstawowych w
Partnestwie

Ograniczona liczba organizacji pozarzagdowych wspierajacych dziatania gmin w sferze
spotfecznej.

Zrédto : opracowanie wtasne

Analiza SWOT - sfera gospodarcza

Mocne strony

P wnNe

Obszar interesujgcy gospodarczo — z potencjatem

Oferujacy wsparcie dla przedsiebiorstw

Posiadajacy tereny inwestycyjne z dobrg infrastrukturg

Mozliwos¢ dyfersyfikacji dziatanosci rolniczych na obszarach gdzie dominuje
rolnictwo.

Stabe strony

1.

Odptyw wyksztatconych i aktywnych zawodowo oséb do wiekszych osrodkow
miejskich

Zamoznos$¢ mieszkarncéw jedna z najnizszych w powiecie

Wysoki poziom bezrobocia w partnerstwie

Szanse partnerstwa

1. Mozliwos¢ pozyskania dofinansowania ze srodkdéw zewnetrznych

2. Podejmowanie wspotpracy z inwestorami krajowymi i zagranicznymi

3. Potozenie w pasie przygranicznym

Zagrozenia partnerstwa

1.

Niekorzystne prognozy demograficzne

Niska rozpoznawalnos¢ turystyczna Partnerstwa i staba baza turystyczna z brakami
infrastrukturalnymi na terenie partnerstwa

Niestabilnos¢ przepiséw prawa dotyczgcych inwestycji i prowadzenia dziatalnosci
gospodarczej

Duza konkurencja przy pozyskiwaniu srodkéw finansowych z UE

Mata ilos¢ wyksztatconej kadry, specjalistow.

53



54

Analiza SWOT- sfera przestrzenna

Mocne strony

. Dobra dostepno$é komunikacyjna.

. Dobry stan sieci elektroenergetycznej i teleinformatycznej.
. Atrakcyjne zasoby kulturowe.

. Brak zaktaddow- przemysty ciezkiego.

. Dobra jakos¢ drég wymagajaca niewielkich modernizacji.

. Wysoki stopien zwodociggowania.

. Funkcjonujacy system cieptowniczy.

. Funkcjonujaca sie¢ gazowa.

O 00 N O U b W N

. Uregulowana gospodarka odpadami.

10. Duzy zasieg miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego.

11. Funkcjonujgce oczyszczalnie sciekdw.

12. Duza ilos¢ parkow i kompleksow lesnych.

Stabe strony

1. Zanieczyszczenie powietrza pochodzace gtéwnie z indywidualnych zrédet ciepta

2. Mata ilos¢ zbiornikéw retencyjnych oraz wydrenowanych rowéw melioracyjnych na
terenie Partnerstwa.

3. Mata ilos¢ zagospodarowanych terendw zielonych sprzyjajgcych rozwojowi ruchu

turystycznego na terenie Partnerstwa.

4. Mata ilos¢ dziatan podejmowanych w celu zachowania nietypowych i rzadko
wystepujgcych gatunkéw roslin i zwierzat pochodzgcych z tych terendw.

5. Niewykorzystany potencjat zastosowania OZE.

6. Niewystarczajgca ilos¢ szlakdw i Sciezek turystycznych w tym sciezek rowerowych.

Szanse partnerstwa

1. Mozliwos¢ pozyskania dofinansowania ze srodkéw zewnetrznych

2. Uatrakcyjnienie i rozpromowanie terendw zielonych parnerstwa, na ktérych moze

by¢ realizowana turystyka weekendowa

Udostepnienie zbiornikdw wodnych dla spotecznosci

4. Rozbudowanie kompleksowo oferty turystycznej opartej na walorach naturalnych
Partnerstwa

w

Zagrozenia partnerstwa

1. Niska Swiadomos¢ ekologiczna mieszkarncéw

2. Duza konkurencja przy pozyskiwaniu srodkéw finansowanych z UE.

3. Dalsze zaniedbania w zakresie dbatosci o dobra naturalne tych terendéw tj:laséw,
parkéow, skwerdw itp.



4. Brak mozliwosci retencjonowania wody w sytuacji zachodzgcych zmian klimatu.

4.4 Podejscie zintegrowane

Poszczegdlne cele strategiczne nie stanowig odrebnych zapiséw, odnoszg sie do
poszczegblnych, nieodzownych wymiaréw rozwoju, ktére stanowig wspdiny,
wielowymiarowy tematycznie iterytorialnie spdjny proces. Poszczegdlne cele,
w zatozeniu majg przyczyniac sie do osiggniecia celu nadrzednego - misji obszaru
Partnerstwa RDRPZ, poprzez realizacje poszczegdlnych dziatan ujetych w
odpowiadajgce im kierunki i zdefiniowane poprzez konkretne projekty.

Projekty przewidziane w strategii wpisujg sie w cele rozwoju Partnerstwa i sg
ukierunkowane na rozwigzywanie wspdlnych problemdédw rozwojowych catego
obszaru, a ich realizacja jest uzasadniona zaréwno w czesci diagnostycznej, jak
i kierunkowej strategii. Poszczegdlne projekty zostaty przypisane do konkretnych
kierunkéw dziatann wskazanych w rozdz.2.2.,ponadto wykazujg komplementarnos¢ z
innymi, a takze mogg realizowac kilka kierunkéw, a nawet celdw strategicznych
partnerstwa jednoczesnie.
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3.

Projekty

Proces identyfikacji i wyboru projektow

Projekty strategiczne powinny wynika¢ z kluczowych wyzwan strategicznej
interwencji i wspotpracy. W rozdz. 1.6 opisano wskazania oparte nie tylko na
przeprowadzonej diagnozie, ale i na wynikach badan opinii oséb mieszkajacych na
terenie Partnerstwa. Kluczowe wyzwania stanowig zaréwno aktywne reagowanie na
starzenie sie ludnosci, jak i rozwijanie potencjatu turystyczno-kulturowego oraz
rozwdj OZE. Zaréwno miodsi, jak istarsi mieszkancy wskazali za priorytetowg
potrzebe rozwijania opieki zdrowotnej, w tym specjalistycznej. Mieszkancy i liderzy
wsrdd gtéwnych zadan wskazali tez tworzenie atrakcyjnej infrastruktury i warunkow
zycia mieszkancow.

W oparciu o te wskazania, w trakcie warsztatdw strategicznych przeprowadzonych
1.07.2021 r. przez Doradcow Partnerstwa z ramienia Zwigzku Miast Polskich
z udziatem Rady Partnerstwa i Grupy Roboczej wypracowano pierwsze projekty
strategiczne opisane w kolejnym podrozdziale. Projekty odnosity sie do czesci zakresu
zdiagnozowanych problemdw i potencjatéw, gdyz, jak wspomniano na wstepie,
dokument Strategii nie ma charakteru horyzontalnego. Byt to wybdr oparty o
przestanki zwigzane z wykonalnoscig projektow. Naturg dokumentéw strategicznych
jest skupienie sie na kilku wyzwaniach.

W dniu 7 grudnia 2022 r. Decyzjg Komisji Europejskiej nr C(2022) 8871, w sprawie
zatwierdzenia programu ,Fundusze Europejskie dla Lubuskiego 2021-2027” do
wsparcia z Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego i Europejskiego Funduszu
Spotecznego Plus dla regionu Lubuskiego w Polsce zostat przyjety Fundusze
Europejskie dla Lubuskiego 2021-2027 (FELB). Program ten zostat nastepnie

potwierdzony uchwatg Zarzagdu Wojewddztwa Lubuskiego z dnia 13 grudnia 2022 r.
i stat sie obowigzujgcym programem regionalnym, bedgcym odpowiedzig na
wyzwania KE i wynika z celéw Strategii Rozwoju Wojewddztwa Lubuskiego 2030
i dokumentéw branzowych. W programie FELB przyznano osobne alokacje na
realizacje projektéw w trybie niekonkurencyjnym partnerstwom realizujgcym
instrumenty terytorialne w ramach wskazanych celéw i dziatan.


https://rpo.lubuskie.pl/documents/10184/0/Program+Fundusze+Europejskie+dla+Lubuskiego+21-27_13.12.2022.pdf/d20dfaa5-828c-4aab-a94b-b7ac4649536f
https://rpo.lubuskie.pl/documents/10184/0/Program+Fundusze+Europejskie+dla+Lubuskiego+21-27_13.12.2022.pdf/d20dfaa5-828c-4aab-a94b-b7ac4649536f

3.2

W ten sposob niniejszy dokument mdgt sta¢ sie w petni strategia terytorialng
W rozumieniu art. 28 rozporzadzenia (UE) 2021/1060 oraz art. 36 ustawy z dnia 28
kwietnia 2022 r. o zasadach realizacji zadan finansowanych ze srodkéw europejskich
w perspektywie finansowej 2021-2027.

Podczas kontynuacji projektu CWD w roku 2023 w iteracyjnym procesie o charakterze
warsztatowym i technicznym dokonano wiec konkretyzacji zatozerh merytorycznych i
rozwiniecia idei projektéw podstawowych poprzez odniesienie do celéw i dziatan
programu regionalnego FELB, przygotowanie indywidualnych fiszek projektowych, w
tym uzgodnienia zatozen projektu w oparciu o zidentyfikowane potrzeby,
zatwierdzone cele strategiczne oraz zatozenia techniczne i spodziewane efekty
realizacji.

Projekty strategiczne

Cele Partnerstwa Razem dla rozwoju powiatu zaganskiego, okreslone w rozdz. 2,
bedg realizowane przez nastepujgce projekty strategiczne, wskazane sg przez
samorzady tworzgce Partnerstwo jako priorytety do dofinansowania z programu
regionalnego (Fundusze Europejskie dla Lubuskiego 2021-2027) w ramach kwot
przeznaczonych dla instrumentu terytorialnego (lIT), wskazane w tabeli 2. W tabeli
tej uwidoczniono réwniez powigzania miedzy projektami.

Lista projektéw podstawowych zgodnie z zatozeniami strategii podlega procesowi
regularnego monitorowania i aktualizacji (modyfikacji zakresow,
przyporzadkowania, ujmowania i dodawania projektéw).

Projekty te wymagaja specjalnego opracowania i uszczegdétowienia za pomoca fiszek
projektowych, ktorych wzdér zostat wskazany przez Instytucje Zarzadzajaca.
Zestawienie opracowanych fiszek projektowych zostanie dotgczone do niniejszej
strategii, a w ponizszej tabeli zostaty podane dane identyfikacyjne projektéw.
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1. Aplikacja do
danych
przestrzennych
o drogach,
oswietleniu
miejskim oraz
zabytkach

Tabela 2. Lista projektéw podstawowych.

Celnr
3.Partnerstwo
lepiej powigzane
instytucjonalnie i
infrastrukturalni
e, str. 39

Cel Polityki 1 —
Bardziej
konkurencyjna i
inteligentna Europa
dzieki wspieraniu
innowacyjnej i
inteligentnej
transformacji
gospodarczej oraz
regionalnej
facznosci cyfrowej

FELB.01.09
Cyfrowe
lubuskie - IIT

Gmina
Szprotawa

Dziatanie dotyczy
zwiekszenia dostepu
obywateli do
udostepnianych
cyfrowo,
publicznych ustug
Gminy Szprotawa,
Matomice, Brzeznica
i Niegostawice.
Zadanie ma na celu
cyfryzacje zasobow

Projekt
wspolny dla
wszystkich
gmin w
partnerstwi
e.
Zrdznicowa
ny
zakresami.

431633,24

IV kwartat
2024
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(Europejski Fundusz
Rozwoju
Regionalnego)
Priorytet 1.
Fundusze
Europejskie dla
lubuskiej gospodarki
Cel Szczego6towy
EFRR.CP1.II -
Czerpanie korzysci z
cyfryzacji dla

oraz udostepnienie
aplikacji, ktéra
umozliwi wymiane
informacji miedzy
mieszkancem, a
instytucjg publiczng
jak rowniez
pomiedzy samymi
instytucjami poprzez
tworzenie nowych i
rozwaj juz

obywateli, posiadanych e —
przedsiebiorstw, ustug. Aplikacja
organizacji bedzie dotyczyta:
badawczych i ulic, oswietlenia
instytucji ulicznego, mostow,
publicznych zabytkow oraz tras
rowerowych.
Pozwoli takze na
zgromadzenie w
wersji cyfrowej
zasobdow gminnych
W wyzej
wymienionym
zakresie
tematycznym.
Cel nr3. Cel polityki 1, Dziatanie obejmie Projekt
Partnerstwo Priorytet 1, FELB.01.10 ustugi doradcze wspdlny dla
2. Ustugi lepiej Cel szczegotowy Rozwo] Gmina zwjazane z wejsciem | wszystkich
doradcze . EFRR.CP1.III - L. MSP na nowe rynki. |gminw 640373,75 |1V 2024
sektora dla MSP powigzane Wzmacnianie p')r.zed5|eb|orczo Szprotawa, W ramach projektu | partnerstwi
instytucjonalni | trwatego wzrostu i sci— 1T zatrudniony zostanie | e.

ei

konkurencyjnosci

doradca/doradcy

Zrdznicowa
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infrastrukturaln
ie, str. 39

Kierunek 3.2
wsparcie
matych i
$rednich
przedsiebiorst
w

MSP oraz tworzenie
miejsc pracy w MSP,
w tym poprzez
inwestycje
produkcyjne

Swiadczacy ustugi
doradcze dla
przedsiebiorcéw w
zakresie
wychodzenia na
nowe rynki,
marketingu
produktoéw,
podejmowania
dziatan sprzyjajgcych
rozwojowi firmy.
Instytucja ta bedzie
spetniata wymogi
okreslone
szczegdtowo w
warunkach
konkursowych (np.
doswiadczenie pod
wzgledem sprzedazy
produktu,
pozyskiwania
klienta. Z ustug
doradczych beda
mogli korzystac
przedsiebiorcy z
terenu partnerstwa.
Ustugi beda
Swiadczone w kazdej
z gmin
indywidualnie na
zasadzie petnionego
dyzuru. Wramach
realizacji projektu

ny
zakresami.
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zakfada sie takze
udziat w targach
przez

przedsiebiorcéw.

3. Budowa
magazynu
energii o
pojemnosci
20kWh na Stacji
Uzdatniania
Wody w m.
Brzeznica z
instalacjg
fotowoltaiczng
o0 mocy 49,5
kWhp.

Cel strategiczny
4

Partnerstwo
szanujgce nature
i umiejetnie
korzystajace z jej
doébr

4. Utworzenie
magazynu
energii dla
autobuséw
zeroemisyjnych
w Szprotawie

Partnerstwo
szanujgce nature
i umiejetnie
korzystajace z jej
doébr

Cel Polityki 2 —
Bardziej przyjazna
dla $rodowiska,
niskoemisyjna i
przechodzaca w
kierunku gospodarki
zeroemisyjnej oraz
odporna Europa
dzieki promowaniu
czystej i
sprawiedliwej
transformacji
energetycznej,
zielonych i
niebieskich
inwestycji,
gospodarki o obiegu
zamknietym,
tagodzenia zmian
klimatu i
przystosowania sie
do nich,
zapobiegania ryzyku
i zarzadzania
ryzykiem, oraz
zrbwnowazonej
mobilnosci miejskiej
Priorytet 2.
Fundusze

FELB.02.12
Odnawialne
Zrédta energii -
nT

Gmina
Brzeznica

Zadanie obejmuje
budowe magazynu
energii o pojemnosci
20 kWh na stacji
uzdatnia wody w m.
Brzeznica z instalacjg
fotowoltaiczng o
mocy 49,5 kWp.

128174,70

IV kwartat
2024

Gmina
Szprotawa

W ramach realizacji
projektu zbudowany
zostanie magazyn
energii z
przytaczeniem do
sieci
(promieniowanie
stoneczne zgodnie z
warunkami nie
wiecej niz 5 MWe.
Magazyn bedzie
znajdowat sie przy
zajezdni autobusow
zeroemisyjnych w
Szprotawie.
Magazynowana

580934,13
zt Sz.

IV kwartat
2024
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Europejskie na
zielony rozwéj
Lubuskiego

Cel szczegétowy
EFRR/FS.CP2.II -
Wspieranie energii

odnawialnej zgodnie

z dyrektywa (UE)
2018/2001, w tym
okreslonymi w niej

energia zostanie
wykorzystana do
tadowania
niniejszych
autobusow by
zapewnic transport
publiczny
ograniczajac przy
tym koszty
eksploatacyjne.

5. Odtworzenie
zbiornika
wodnego maftej
retencji przy ul.
Zamkowej w
Szprotawie wraz
z jego
zasileniem
wodami z rzeki
Bobr

kryteriami
zrbwnowazonego
rozwoju
W ramach realizacji
projektu
Cel polityki 2, przeprowadzony
Cel strategiczny | priorytet 2, bedzie remont

4

Partnerstwo
szanujgce nature
i umiejetnie
korzystajgce z jej
doébr

Dziatanie:

4.2.
Odpowiedz? na
zmiany klimatu
(str. 42)

Cel szczegbtowy
EFRR/FS.CP2.IV -
Wspieranie
przystosowania sie
do zmian klimatu i
zapobiegania ryzyku
zwigzanemu z
kleskami
zywiotowymi i

katastrofami, a takze

odpornosci, z
uwzglednieniem
podejscia
ekosystemowego

FELB.02.13
Adaptacja do
zmian klimatu —
nT

Gmina
Szprotawa

zbiornika wéd
opadowych,
oczyszczenie

i odtworzenie
stawu. Staw bedzie
sie przyczyniat do
retencjonowania i
wykorzystania wod
opadowych w razie
potrzeby.
Zastosowane
zostang metody
naturalne bazujace
na rozwigzaniach
opartych na
przyrodzie, w tym

6,7,8

630906,67

IV kwartat
2024
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wigzacych sie z
zasilaniem wéd
gruntowych i
podziemnych oraz
rozwojem zieleni.
Staw bedzie
obsadzony zielenia.
Dodatkowo jest
umiejscowiony w
atrakcyjnym
turystycznie miejscu
dla catego
partnerstwa gdzie
Otton Il spotkat sie z
Bolestawem
Chrobrym. Woda ze
zbiornika moze by¢
wykorzystywana
takze w razie
potrzeby do
gaszenia pozaru. Jest
to teren
bezposrednio
sgsiadujacy z gming
Matomice.

6. Budowa
zbiornika
retencyjnego na
bazie
zdegradowaneg
o stawu w
miejscowosci
Stanéw

Cel strategiczny
4

Partnerstwo
szanujgce nature
i umiejetnie

Cel polityki 2,
Priorytet 2,

Cel szczegotowy
EFRR/FS.CP2.IV —
Wspieranie
przystosowania sie
do zmian klimatu i
zapobiegania ryzyku

FELB.02.13
Adaptacja do
zmian klimatu —
T

Gmina
Brzeznica

Zadanie obejmuje
budowe zbiornika
retencyjnego na
bazie
zdegradowanego
stawu w sgsiedztwie
remizy strazackiej w
miejscowosci

5,7,8

101544,94

2024 - 2025
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korzystajace z jej
doébr

Dziatanie:

4.2,
Odpowiedz na
zmiany klimatu
(str. 42)

7. Zarzadzanie
cyklami
wodnymi
poprzez
melioracje
rowow

Cel strategiczny
4

Partnerstwo
szanujgce nature
i umiejetnie
korzystajgce z jej
doébr

Dziatanie:

4.2,
Odpowiedz na
zmiany klimatu
(str. 42)

zwigzanemu z
kleskami
zywiofowymi i
katastrofami, a takze
odpornosci, z
uwzglednieniem
podejscia
ekosystemowego

Standw. Przez staw
przeptywa row
melioracyjny.
Zbiornik mogtby
stuzyc jako
rezerwuar wody do
celéw ppoz. jaki
rolniczych.

Gmina
Matomice

Przedsiewziecie
bedzie polegato na
zwiekszeniu retencji
i kontroli przeptywu
wody poprzez
melioracje rowu
wzdtuz drogi
gminnej ul.
Fabrycznej i Szkolnej
na dtugosci
0k.250mb.
Wykonanie projektu
obejmuje realizacje
prac melioracyjnych
sprzetem
wykonujgcym
roboty pogtebiajace,
skarpujace,
przedsiewziecie
wymaga réwniez
prac zwigzanych z
karczowaniem
krzewdw i drobnych
drzew porastajgcych
réw. Melioracje

5,6,8

156377,45

IV kwartat
2024
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mogg pomodc w
wyeliminowaniu
podtopien i zalan,
ktdre sg coraz
czestsze w
nastepstwach zmian
klimatycznych,
poprzez
skuteczniejsze
odprowadzanie
wad.

8. Remont
zbiornika waéd
opadowych i
odtworzenie
stawu w
centrum
Niegostawic

Cel strategiczny
4

Partnerstwo
szanujgce nature
i umiejetnie
korzystajace z jej
doébr

Dziatanie:

4.2,
Odpowiedz na
zmiany klimatu
(str. 42)

Gmina
Niegostawic
e

Celem gtéwnym
projektu jest:
zapobieganie
skutkom jak i
poprawa nastepstw
zwigzanych ze
zmianami
klimatycznymi.
Projekt bedzie
opierat sie na
remoncie zbiornika
woéd opadowych, a
co za tym idzie
odtworzenie stawu
w centrum Gminy
Niegostawice. Staw
o pow. 0,25 ha
zlokalizowany jest w
centrum
miejscowosci.

5,6,7

125821,16

| kwartat
2025
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Projekt przyczyni sie
do ochrony,

regeneracji
Cel polityki 2, réznorodnosci
Cel strategiczny Priorytet 2, biologicznej,
4 Cel Szczego6towy dziedzictwa
EFRR/FS.CP2.VII - naturalnego
Partnerstwo Wzmacnianie i zasobow
szanujace nature | ochrony i naturalnych Parku
9 i umiejetnie zachowania miejskiego Deby.
Zagospodarowa | korzystajace z jej plr?yrody, L. FELB.02.14 Gmina Po.dejn"!owane beda | kwartat
i Pelw By débr r(.)znor.odno.sa Ochrona Szprotawa dZ|a’r.an|.a zgoqne z . 10,11,12 630091,76 2025
T . . b.IO|OgIC.ZHEJ oraz przyrody - lIT .za+ozen|am| zielonej
Dziatanie: zielonej infrastruktury.
infrastruktury, w Projekt bedzie
4.2. tym na obszarach réwniez przyczyniat
Odpowiedzna | yiaiskich, oraz sie do ochrony
zmiany klimatu | ooraniczanie czynnej gatunkéw
(str. 42) wszelkich rodzajéow roslin — debdw.
zanieczyszczenia Bedzie takze spetniat
funkcje stuzace
edukacji w zakresie
ochrony przyrody.
Cel strategiczny | cel polityki 2, Park podworski o
4 Priorytet 2, powierzchni ok.2 ha.
Partnerstwo Cel Szczegotowy FELB.02.11 przy ruinach
10. Ochrona ) EFRR/FS.CP2.VII - Ochrona dawnego dworu z
Bioréznorodnos | >*anWace Nature | wzmacnianie przyrody - Gmina XVIII w. Zadanie IV kwartat
ci Parkuw i umiejetnie ochrony i instrumenty Brzeznica polega¢ bedzie na 911,12 97208,01 2025
Wichowie korzystajace z jej | zachowania terytorialne uregulowaniu
débr przyrody, stosunkéw wodnych
réoznorodnosci ( odtworzenie rowu

Dziatanie:

biologicznej oraz

melioracyjnego),
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4.2.
Odpowiedz na
zmiany klimatu
(str. 42)

11.
Zagospodarowa
nie Parku
Patacowego w
Matomicach

Cel strategiczny
4

Partnerstwo
szanujace nature
i umiejetnie
korzystajace z jej
doébr

Dziatanie:

4.2,
Odpowiedz na
zmiany klimatu
(str. 42)

zielonej
infrastruktury, w
tym na obszarach
miejskich, oraz
ograniczanie
wszelkich rodzajéw
zanieczyszczenia

odtworzeniu $ciezek
spacerowych oraz
usunieciu drzew i
krzewow gatunkéw
obcych. wykonanie
elewacji
zewnetrznych

Gmina
Matomice

Zakres rzeczowy
projektu przewiduje
realizacje
nastepujacych prac:
wykonanie
inwentaryzacji
przyrodniczej,
przygotowanie
kwerendy
zrodtowej,
przygotowanie
koncepcji wtaczenia
w przedsiewziecie
elementéw
zagospodarowania
turystycznego celem
unikania
degradowania
otoczenia. Projekt
przewiduje
usuniecie suchych i
niebezpiecznych
konarow,
utworzenie miejsca
do parkowania oraz
ograniczenie

9,10,12

150634,56

| kwartat
2025
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12.
Zagospodarowa
nie terenu przy
pomniku
przyrody w
Zimnej
Brzeznicy (Lipa
Anna)

Cel strategiczny
4

Partnerstwo
szanujace nature
i umiejetnie
korzystajace z jej
doébr

Dziatanie:

4.2,
Odpowiedz na
zmiany klimatu
(str. 42)

mozliwosci
poruszania sie
pojazdami po parku
poprzez zakup i
montaz stupkow
parkowych.

Gmina
Niegostawic
e

W ramach projektu
jest przewidziana
ochrona zabytkowej
Lipy —Anna —
nawigzuje do historii
miejscowosci Zimna
BrzeZnica. Pomnika
Przyrody ros$nie przy
zabytkowe] wiezy
wsrdd zadrzewienia i
krzewow
wymagajgcych
pielegnacji i
nasadzen. Pow. 0,97
ha terenu
stanowigca tzw.
niepisany wiejski
park. Rewitalizacja
tego miejsca pozwoli
przywrocic i
zachowac teren
pieknej zieleni,
utworzenia pieszych
$ciezek, nasadzenia
na terenie
unikatowych lip oraz
innych ciekawych

9,10,11

120861,76

| kwartat
2025
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krzewoéw.,
zamontowania
tawek, przestrzeni
edukacyjnej dla
dzieci, mtodziezy a
dla osdb starszych
zapewni spokéj i
wypoczynek.
Zagospodarowanie
catego terenu
pozwoli réwniez na
uruchomienie
Punktu Widokowego
na wiezy co
catosciowo wpisze
sie w caty krajobraz
Wzgbrz
Dalkowskich, jako
panorama na
okolice.

13. Budowa
Sciezki
rowerowej w
ciggu ulicy
Sobieskiego i
Matomickiej

Cel 2: Rozwoj
wspolnego
produktu
turystycznego (w
segmentac;j:
turystyka
weekendowa,
turystyka
aktywna) w
oparciu o walory
przyrodnicze i

Cel Polityki 2.
Priorytet 3.
Fundusze
Europejskie na
rozwdj mobilnosci
miejskiej w
Lubuskiem,

Cel Szczegotowy
EFRR/FS.CP2.VIII -
Wspieranie
zrbwnowazonej
multimodalnej
mobilnosci miejskiej

FELB.03.03
Mobilnos¢
miejska - IIT

Gmina
Szprotawa

Projekt bedzie
polegat na budowie
odcinka Sciezki
rowerowej, ktédra ma
znaczenie
strategiczne
przyczyni sie
bowiem do
powstania siatki
drég rowerowych
sprzyjajacych
komunikacji miedzy
gminami Szprotawa i

14,15,16,
Velo
Sprotavia**

3670625,8

| kwartat
2026

69



dziedzictwo
kulturowe

Cel 3:
Partnerstwo
lepiej powigzane
instytucjonalnie
i
infrastrukturalni
e —strona 39
Kierunek 3.3.
Rozwaj
zrobwnowazonej
mobilnosci.

jako elementu
transformacji w
kierunku gospodarki
zeroemisyjnej

Matomice. Umozliwi
ona bezposredni
dostep z miasta do
miasta a tym samym
przemieszczanie sie
do pracy, szkoty lun
innych instytucji
rowerem.
Inwestycja
preferujgca ruch
rowerowy w
szczegolnosci w
zakresie tworzenia
ciggdéw rowerowych.
Sciezka bedzie
wykonana z
nawierzchni
bitumiczne;j.

14. Budowa
Sciezek
rowerowych
(odcinek
Chotkow-
Styputow)

Cel 2: Rozwoj
wspolnego
produktu
turystycznego (w
segmentac;j:
turystyka
weekendowa,
turystyka
aktywna) w
oparciu o walory
przyrodnicze i
dziedzictwo
kulturowe

Gmina
Brzeznica

Pierwszy etap
budowy Sciezki
rowerowej na
odcinku dawnej
kolei szprotawskiej
Chotkéw — Styputéw
o dtugosci ok. 2 km.
Roboty obejmowaty
by usuniecie drzew i
zakrzaczen na
torowisku. Sciezka
bedzie wykonana z
nawierzchni
bitumicznej

13,15,16
Velo
Sprotavia**

557954,66

2025 - 2026
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Cel 3:
Partnerstwo
lepiej powigzane
instytucjonalnie
i
infrastrukturalni
e —strona 39
Kierunek 3.3.
Rozwdj
zrbwnowazonej
mobilnosci.

15. Budowa
Sciezki
rowerowej w
ciggu ulicy
Konwaliowej w
Matomicach

Cel 2: Rozwdj
wspolnego
produktu
turystycznego (w
segmentac;j:
turystyka
weekendowa,
turystyka
aktywna) w
oparciu o walory
przyrodnicze i
dziedzictwo
kulturowe

Cel3:
Partnerstwo

Gmina
Matomice

Sciezka rowerowa o
dt. 704 mi
szerokosci 2,0 m
wykonana z
nawierzchni
bitumicznej. Celem
jest korzystanie z
pojazdéw
jednosladowych
umozliwiajgcych
dojazd do pracy z
ograniczeniem
emisji spalin do
Srodowiska

13,14,16
Velo
Sprotavia

870359,36

| kwartat
2026
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lepiej powigzane
instytucjonalnie
i
infrastrukturalni
e —strona 39
Kierunek 3.3.
Rozwaj
zrbwnowazonej
mobilnosci.

16. Sciezka
rowerowa od
Suchej Dolnej
do Krzywczyc (w
kierunku m.
Szprotawka)

Cel 2: Rozwdj
wspolnego
produktu
turystycznego (w
segmentac;j:
turystyka
weekendowa,
turystyka
aktywna) w
oparciu o walory
przyrodnicze i
dziedzictwo
kulturowe

Cel3:
Partnerstwo
lepiej powigzane

Gmina
Niegostawic
e

Celem Projektu jest
wsparcie mobilnosci
indywidualnej
poprzez bezpieczne
potgczenie
komunikacyjne
miejscowosci Sucha
Dolna — Krzywczyce
w Kierunku m.
Szprotawki gm.
Szprotawa poprzez
budowe Sciezki
rowerowej
biegnacej wzdtuz
drogi powiatowej
przez kompleks
laséw panstwowych
(droga pozarowa) do
rezerwatu przyrody.

13,14,15

696266,84

| kwartat
2025
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instytucjonalnie
i
infrastrukturalni

17. Edukacja
przysztosci w
Szprotawie

e —strona 39
Kierunek 3.3.
Rozwdj
zrobwnowazonej
mobilnosci.
Cel Polityki 4.
Europa o silniejszym Inwestycje w
wymiarze infrastrukture
spotecznym, stuzgcq poprawie
bardziej sprzyjajaca warunkéw
Cel1: wiaczeniu . ksztatcenia uczniow
Partnerstwo spotecznemu i i ]
bardziej wdrazajgca ze wszystkich szkot
zintegrowane, | Europejski filar praw znajdujacych sig w
wiaczajace socjalnych Szprotawie oraz tych

spotecznie,
str.40, kierunek
interwencji
edukacja-
nowoczesna
szkota i

przedszkole, str.

40

(Europejski Fundusz
Spoteczny) Priorytet
6. Fundusze
Europejskie na
wsparcie obywateli
— edukacja
EFS+.CP4.F -
Wspieranie rGwnego
dostepu do dobrej
jakosci,
wiaczajacego
ksztatcenia i
szkolenia oraz

FELB.06.15
Edukacja - IIT

Gmina
Szprotawa

z obszaréw wiejskich
dla ktérych organem
zatozycielskim jest
Gmina Szprotawa.
Przedmiotem
projektu jest
utworzenie
Miedzyszkolnego
Centrum Naukowo-
Badawczego w
Szprotawie i

18,19,20

4651338,1
3

| kwartat
2025
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mozliwosci ich
ukonczenia, w
szczegblnosdci w
odniesieniu do grup
w niekorzystnej
sytuacji, od
wczesnej edukacji i
opieki nad
dzieckiem przez
ogélne i zawodowe
ksztatcenie i
szkolenie, po
szkolnictwo wyzsze,
a takze ksztatcenie i
uczenie sie
dorostych, w tym
utatwianie
mobilnosci
edukacyjnej dla
wszystkich i
dostepnosci dla
0s6b z
niepetnosprawnosci
ami

zapewnienie jego
funkcjonowania.
Zakres rzeczowy
obejmowac bedzie,
w szczegolnosci
nastepujace
dziatania:
Utworzenie
Miedzyszkolnego
Centrum Naukowo-
Badawczego w
Szprotawie
dostosowanego do
potrzeb osdb
niepetnosprawnych
w tym wykonanie
robot budowlanych
niezbednych do
adaptacji
istniejgcego
budynku szkolnego (
Cross-
financing).Wyposaze
nie Miedzyszkolnego
Centrum Naukowo -
Badawczego w
Szprotawie w sprzet
niezbedny do
edukacji szkolnej z
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wykorzystaniem
sztucznej inteligencji
(Al.). Zajecia
edukacyjne z
wykorzystaniem
systemu Al. ( w tym
w szczegdlnosci :
robotoéw, gier z
komputerem, map z
gogle, testu Turinga.
Translatora Google).
Pomoc
psychologiczno -
pedagogiczna.
Promocje projektu.
Wszystkie zadania i
koszty przypisane
beda do Gminy
Szprotawa.

18.
Przedszkolandia
w Gminie
Brzeznica

Cell:
Partnerstwo
bardziej
zintegrowane,
wigczajace
spotecznie,
str.40, kierunek
interwencji
edukacja-
nowoczesna

Gmina
Brzeznica

W ramach projektu
zrealizowane bedg
nastepujace
dziatania:
Opracowanie
programu zajec dla
dzieci oraz
zapotrzebowania na
sprzeti
niezbednych

17,19,20

598058,10

IV kwartat
2024
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szkota i
przedszkole, str.
40

pomocy do realizacji
projektu.Zakup
sprzetu do nowo
otwartego
przedszkola oraz
niezbednych
pomocy do realizacji
projektu. Szkolenie
nauczycieli w
zakresie
planowanych
zajec. Realizacja
zajec
(wynagrodzenie
nauczycieli,
asystetow oraz
specjalistéw)

19. Gminne
Laboratorium
Edukacji Al w
Matomicach

Cell:
Partnerstwo
bardziej
zintegrowane,
wiaczajace
spotecznie,
str.40, kierunek
interwencji
edukacja-
nowoczesna
szkota i

Gmina
Matomice

Celem jest rozwéj
umiejetnosci 400
uczniéw oraz 125
dzieci
przedszkolnych.
Zadaniem nauczanie
szkolne w szkole
podstawowej w
Matomicach i Szkole
Podstawowej w
Chichach. Planuje

17,18,20

937457,27
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przedszkole, str.
40

sie zakupi¢ do
pracowni jezykowej
25 komputerdw, i 6
stanowisk do
kolejnej pracowni
jezykowej. Zakup
pracowni
matematyki z
wykorzystaniem
technologii sztucznej
inteligencji , zakup 3
pracowni
matematycznych z
wykorzystaniem
sztucznej
inteligencji, zakup
pracowni
przyrodniczych z
wykorzystaniem
sztucznej
inteligencji,
dostosowanie
pomieszczen do
wdrozenia projektu,
szkolenia nauczycieli
w zakresie
przedmiotowym
projektu.
Przedszkole
pracownia
technologii 3D,
zestawy klockow.
Zestawy kodowanie i
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programowanie w
przedszkolu,
wyposazenie Sali
¢wiczen do
gimnastyki w tym
gimnastyki
korekcyjnej.
Szkolenia dla
nauczycieli.

20. Utworzenie
nowych miejsc
przedszkolnych
w Suchej Dolnej
Gmina
Niegostawice

Cell:
Partnerstwo
bardziej
zintegrowane,
wiaczajace
spotecznie,
str.40, kierunek
interwencji
edukacja-
nowoczesna
szkota i

przedszkole, str.

40

Gmina
Niegostawic
e

Celem Projektu jest
wsparcie
wychowania
przedszkolnego
poprzez utworzenie
nowych miejsc
wychowania
przedszkolnego oraz
adaptacje budynku
po szkole. Zakres
projektu dotyczy
utworzenia nowych
oddziatow
przedszkolnych,
zatrudnienie
nauczycieli,
specjalistow do
prowadzenia
dodatkowych zajeé
edukacyjnych,
personelu
gospodarczego i
kuchennego.

17,18,19

748321,65

Il kwartat
2025.
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Cel Polityki 4.
Priorytet 6.
Fundusze
Europejskie na
wsparcie obywateli

Projekt realizowany
przez OPS na bazie
wieloletnich
doswiadczen.
Obejmie aktywizacje
0s0b znajdujgcych
sie w okreslonych
sytuacjach

Cel 1.
Partnerstwo — wigczenie 2\l/siowych z. terenu
bardziej spoteczne roznych gmin
Jintegrowane EFS+.CP4.H - nalezacych do
8 . ’ Wspieranie partnerstwa.
t
21, Aktvwna W q;:zaja?e aktywnego FELB.06.16 Podejmowane beda
o y spotecznie, str wiaczenia Aktywna . dziatania, ktére
integracja 39 kierunek . . Gmina . 1 IV kwartat
alternatvwa na | ’ N spotecznego w celu |integracja Szprotawa pozwolg nabrac 22,23,24 386408.37 | 2024
lepsze 'Jtr: interwencji: 1.2 | promowania spotfeczno- P doswiadczenia oraz !
psze] Aktywna réwnosci szans, zawodowa - IIT kompetenc;ji by
integracja niedyskryminacji i pozyskac
spoteczno — aktywnego zatrudnienie. W
zawodowa. uczestnictwa, oraz ramach realizacji
zwiekszanie projektu
zdolnosci do uruchomiona
zatrudnienia, w zostanie kawiarenka,
szczegdlnosci grup w w ktorej realizowac
niekorzystnej beda ustugi
sytuacji zZwigzane z
kompleksowg
obstugg klienta
uczestnicy projektu.
22. Aktywna Cel 1. W ramach projektu 208455 65
integracja Partnerstwo Gmina planuje sie obja¢ 212324 "7 IV kwartat
mieszkancow bardziej Brzeznica wsparciem grupe e 20258

Gminy Brzeznica

zintegrowane,

0s0b, ktdrzy
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wigczajace
spotecznie, str
39, kierunek
interwencji : 1.2
Aktywna
integracja
spoteczno -
zawodowa.

znajduja sie w
trudnej sytuacji
zyciowej i bedg
mogli w ramach
projektu
uczestniczy¢ w
dziataniach ktére
podniosg ich
kwalifikacje
zawodowe. Bedga to
nastepujace
dziatania: 1.
Wsparcie zasitkami
uczestnikow, 2.
Aktywizacja
spoteczna, 3.
Reintegracja
zawodowa, 4.
Szkolenie zawodowe
w tym realizacja
kurséw: spawacz,
operator koparko-
tadowarki, kasjer,
opiekun oséb
zaleznych, prawo
jazdy kat. CEi T,
barista, barman,
itp.

23. Aktywna
integracja
kobiet Gminy
Matomice

Cel 1.
Partnerstwo
bardziej
zintegrowane,
wiaczajace

Gmina
Matomice

W ramach projektu
planuje sie objgc
wsparciem grupe
0s0b, ktdrzy
znajduja sie w

21,22,24

326556,44

IV kwartat
2024
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spotecznie, str
39, kierunek
interwencji : 1.2
Aktywna
integracja
spoteczno —
zawodowa.

trudnej sytuacji
zyciowej i bedg
mogli w ramach
projektu
uczestniczy¢ w
dziataniach ktére
podniosg ich
kwalifikacje
zawodowe. Bedga to
nastepujace
dziatania: 1.
Wsparcie zasitkami
uczestnikow, 2.
Aktywizacja
spoteczna, 3.
Reintegracja
zawodowa, 4.
Szkolenie zawodowe
w tym realizacja
kurséw zawodowych

24.
Zapobieganie
wykluczeniu
spotecznemu w
Gminie
Niegostawice

Cel 1.
Partnerstwo
bardziej
zintegrowane,
wiaczajace
spotecznie, str
39, kierunek
interwencji : 1.2
Aktywna
integracja
spoteczno -
zawodowa.

Gmina
Niegostawic
e

Celem nadrzednym
projektu jest
nabycie,
przywrocenie lub
wzmocnienie
kompetencji
spotecznych,
zaradnosci,
samodzielnosci i
aktywnosci
spotecznej, a takze
kwalifikacji
zawodowych oséb

21,22,23

260742,88

12025

81



biernych zawodowo
i bezrobotnych
poprzez utworzenie
Klubu Integracji
Spotecznej

25.
Modernizacja
whnetrza oraz
wyposazenia
Domu Kultury w
Szprotawie

Cel 2: Rozwdj
wspolnego
produktu
turystycznego (w
segmentac;j:
turystyka
weekendowa,
turystyka
aktywna) w
oparciu o walory
przyrodnicze i
dziedzictwo
kulturowe

Cel 3
Partnerstwo
lepiej powigzane
instytucjonalnie
i
infrastrukturalni
€,

Kierunek
interwencji 3.4
Infrastruktura
dla kultury

Cel Polityki 5.
Europa blizsza
obywatelom dzieki
wspieraniu
zrobwnowazonego i
zintegrowanego
rozwoju wszystkich
rodzajéw terytoriéw
oraz inicjatyw
lokalnych
(Europejski Fundusz
Rozwoju
Regionalnego)
Priorytet 8.
Fundusze
Europejskie dla
lokalnego
lubuskiego
EFRR.CP5S.II -
Wspieranie
zintegrowanego i
sprzyjajacego
wiaczeniu
spotecznemu
rozwoju
spotecznego,
gospodarczego i
Srodowiskowego, na

FELB.08.04
Wsparcie
terytorialne
obszaréw
innych niz
miejskie - IIT

Gmina
Szprotawa

W ramach realizacji
zadania planuje sie
remont generalny
wnetrza polegajacy
na odnowieniu
pomieszczen
(tynkowanie i
malowanie Scian,
potozenie podtdg),
zakup nowych mebli
i niezbednego
wyposazenia do
poszczegdlnych sal,
tak by byty
zaopatrzone oraz
przygotowane do
realizacji zajec
tematycznych. A
takze ciggow
komunikacyjnych i
pomieszczen
biurowo-
administracyjnych

26,27,28

5
105445,36

IV kwartat
2024
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26. Budowa
Centrum
Kultury Gorali
Bukowinskich w
Brzeznicy— etap
IV.

Cel 2: Rozwdj
wspolnego
produktu
turystycznego (w
segmentac;j:
turystyka
weekendowa,
turystyka
aktywna) w
oparciu o walory
przyrodnicze i
dziedzictwo
kulturowe

Cel 3
Partnerstwo
lepiej powigzane
instytucjonalnie
i
infrastrukturalni
€,

Kierunek
interwencji 3.4
Infrastruktura
dla kultury

poziomie lokalnym,
kultury, dziedzictwa
naturalnego,
zrobwnowazonej
turystyki i
bezpieczeristwa na
obszarach innych niz
miejskie

Gmina
Brzeznica

Wykonanie stolarki
(drzwi) oraz podtog
wewnatrz budynku
oraz wykonanie
schodéw i elewacji
zewnetrznych

25,27,28

766649,79

IV kwartat
2024
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27.
Przebudowa
obiektu bytego
kina na sale
widowiskowa

Cel 2: Rozwdj
wspolnego
produktu
turystycznego (w
segmentac;j:
turystyka
weekendowa,
turystyka
aktywna) w
oparciu o walory
przyrodnicze i
dziedzictwo
kulturowe

Cel 3
Partnerstwo
lepiej powigzane
instytucjonalnie
i
infrastrukturalni
€,

Kierunek
interwencji 3.4
Infrastruktura
dla kultury

Gmina
Matomice

Celem jest adaptacja
obiektu w celu
utworzenia miejsca
spotkan dla
mieszkancéw gminy
Matomice.
Tworzenie
warunkow do
organizacji
przedsiewzieé
rozwijajacych
kulture. W ramach
zadania
przewidujemy prace
budowlane,
konstrukcja
dachowa, sciany,
stropy, podtoga,
prace instalacyjne-
elektryczne, wodno-
kanalizacyjne, prace
wykonczeniowe.

25,26,28

1201654,3
6
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28. Remont

i przebudowa
Remiz
Strazackich w
Gminie
Niegostawice-
etap Il

Cel 2: Rozwdj
wspolnego
produktu
turystycznego (w
segmentac;j:
turystyka
weekendowa,
turystyka
aktywna) w
oparciu o walory
przyrodnicze i
dziedzictwo
kulturowe

Cel 3
Partnerstwo
lepiej powigzane
instytucjonalnie
i
infrastrukturalni
€,

Kierunek
interwencji 3.4
Infrastruktura
dla kultury

Gmina
Niegostawic
e

Celem projektu jest
wzrost aktywnosci
mieszkarncéw gmin
partnerskich
poprzez
uatrakcyjnienie
miejsc uzytecznosci
publicznej w gminie
Niegostawice. W
ramach projektu
beda
przeprowadzone
remonty i
przebudowa
obiektow
uzytecznosci
publicznej tj. remizy
w Zimnej Brzeznicy,
Suchej Dolnej i
Niegostawicach wraz
z ich doposazeniem.

25,26,27

679090,44

I kw. 2025
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29. Remont Sali
wiejskiej w
Niegostawicach
etap Il

Cel 2: Rozwdj
wspolnego
produktu
turystycznego (w
segmentac;j:
turystyka
weekendowa,
turystyka
aktywna) w
oparciu o walory
przyrodnicze i
dziedzictwo
kulturowe

Cel 3
Partnerstwo
lepiej powigzane
instytucjonalnie
i
infrastrukturalni
€,

Kierunek
interwencji 3.4
Infrastruktura
dla kultury

Gmina
Niegostawic
e

Celem jest
wykonczenie Sali
wiejskiej w
Niegostawicach
ktora petni funkcje
obiektu, w ktédrym
realizowane sg
przedsiewziecia z
obszaru kultury dla
mieszkancow
Niegostawic

25,26,27,28

127262,66

| kw 2025

Przyjeto wartosc dla 1 Euro — 4,2000 zt

Zrédto: opracowanie wiasne.
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3.3

* partnerski charakter projektow w szczegdlnosci przez wspdlne zakupy mebli
parkowych czy innych elementéw projektow wedtug podobnej specyfikacji

** wybudowana w 2023 r. 16-kilometrowa trasa po $ladzie linii kolejowej
Szprotawa-Styputéw stanowi velostrade — potudnikowy , kregostup” tras
rowerowych Partnerstwa, wskazanych w Koncepcji tras rowerowych, i tgczy sie
z wieloma innymi odcinkami, w tym planowanymi do wykonania w ramach
niniejszej strategii.

Komplementarno$¢ dziatan aktywizacyjnych w celu szczegétowym 4h ma by¢
osiggnieta przez wspdlne wyjazdy dla oséb uczestniczacych w projektach,

w przypadku inwestycji w kina, domy kultury, swietlice — przez cykliczne wystepy,
wspdlne imprezy, objazdowe pokazy filmdw.

W celu 2. nie wskazuje sie projektdw podstawowych na tym etapie

Oczekiwane wskazniki produktu i rezultatu

Zgodnie z art. 36 ust. 8 pkt. 2) ustawy wdrozeniowej, oczekiwane wskazniki
rezultatu i produktu zostaty okreslone w tab. w powigzaniu z realizacjg programu
regionalnego FELB. Wartosci bazowe (na rok 2021) i posrednie (na 2024 rok)
ustalane dla wskaznikéw produktu w poszczegdlnych projektach wynoszg 0.

Tabela 3. Wskazniki produktu i rezultatu poszczegélnych celéw i dziatan

terytorialnej

Numer celu
polityki i celu
szczegotowego
Cel/dziatanie . = . ..
. programu .. Rodzaj Wartosc
strategii Wskaznik L.
Fundusze wskaznika docelowa

Europejskie
dla Lubuskiego

2021-2027

PLFCOO7 Liczba szkot
i placéwek systemu

1.1 4;4(f) p . . Y produktu 8
oswiaty objetych
wsparciem [osoby]
PLFCRO1 Liczba ucznidw,

1.1 4;4(f) rezultatu 440

ktdrzy nabyli kwalifikacje
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pO opuszczeniu programu
[osoby]

11

4;4(f)

WLWK-PLFCOO01- Liczba
dzieci objetych
dodatkowymi zajeciami w
edukacji przedszkolnej

produktu

100

11

4;4(f)

WLWK PLFCOO02 Liczba
dofinansowanych miejsc
wychowania
przedszkolnego

produktu

220

1.1

4;4(f)

WLWK-PLFCOOS Liczba
dzieci/ucznidéw o
specjalnych potrzeb
rozwojowych i
edukacyjnych, objetych
wsparciem

produktu

84

1.2

4;4 (h)

WLWK- EECRO1 — Liczba
0s06b poszukujgcych pracy
PO opuszczeniu programu

produktu

111

1.2

4;4(h)

WLWK-EECO04 Liczba
0s06b biernych zawodowo
objetych wsparciem w
programie [osoby]

produktu

66

WLWK-EECOO02- Liczba
0s0b bezrobotnych, w tym
dtugotrwale

produktu

228

EECRO3 — Liczba 0s6b,
ktore uzyskaty kwalifikacje
PO opuszczeniu programu

produktu

121
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3.1

1; 1(ii)

RCO 14 Instytucje
publiczne otrzymujace
wsparcie na
opracowywanie ustug,
produktow i proceséw
cyfrowych [szt.]

produktu

3.1

1; 1(ii)

RCR0O11- Uzytkownicy
nowych i
zmodernizowanych
publicznych ustug,
produktow i proceséw
cyfrowych

[uzytkownicy/rok]

rezultatu

15.000 os./rok

3.2

1; 1(iii)

WLWK-PLROOO1- Liczba
wspartych
mikroprzedsiebiorstw

produktu

25

3.2

1; 1(iii)

WLWK-PLROO0O2- Liczba
wspartych matych
przedsiebiorstw

produktu

25

3.2

1;1(iii)

WLWK-PLROO0O3- Liczba
wspartych srednich
przedsiebiorstw

produktu

25

3.2

1;1(iii)

WLWAK-PLRROS85 Liczba
obstuzonych inwestoréw

rezultatu

15

3.3

2;2(viii)

RCOO058 Wspierana
infrastruktura rowerowa
[km]

produktu

7km 350m

3.3

2;2(viii)

RCR29 Szacowana emisja
gazow cieplarnianych tony
rownowaznika CO2/rok

rezultatu

5t
rownowaznika
CO2/rok

3.4

5; 5(ii)

RCO077 Liczba obiektow
kulturalnych i
turystycznych objetych
wsparciem [szt.]

produktu
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3.4

5; 5(ii)

RCRO77 Liczba oséb
odwiedzajgcych obiekty
kulturalne i turystyczne
objete wsparciem [osoby
odwiedzajgce/rok]

rezultatu

8000/rocznie

3.4

5;5(ii)

RCO074 Ludnosc¢ objeta
projektem w ramach
strategii zintegrowanego
rozwoju terytorialnego

produktu

35 000/
rocznie

3.4

5;5(ii)

RCOO075 Wspierane
strategie zintegrowanego
rozwoju terytorialnego

produktu

4.1

2; 2(ii)

PLRO238 — Liczba
powstatych magazyndéw
energii elektrycznej [szt.]

produktu

4.1

2; 2(ii)

PLRRO11 llos¢
zaoszczedzonej energii
elektrycznej [MWh/rok]

rezultatu

8,80
MWh/rok

4.2

2;2(iv)

PLRO247 Liczba wspartych
urzadzen stuzacych
gospodarowaniu wodami
opadowymi/roztopowymi
[szt.]

produktu

4.2

2;2

PLRO044 Pojemnos¢
obiektow matej retencji
[m3]

produktu

17920

4.2

2;2(iv)

PLRO167 Liczba
wybudowanych,
przebudowanych i
wyremontowanych
urzadzen wodnych ( w tym
obiektéw kompleksowych

produktu

4.2

2;2

RCR037 Ludnos¢
odnoszaca korzysci ze
$Srodkéw ochrony przed

Rezultatu

16000 os
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kleskami zywiotowymi
zwigzanymi z
klimatem(oprécz powodzi
lub niekontrolowanych
pozarow)

4.3

2;2(ii)

WLWK-RCOO026 Zielona
infrastruktura
wybudowana lub
zmodernizowana w celu
przystosowania sie do
zmian klimatu

produktu

0,25ha

4.3

2;2 (ii)

WLWL-RCRO95 — Ludnosé
majaca dostep do nowej
lub udoskonalonej zielonej
infrastruktury

rezultatu

300 os.

4.3

2;2(vii)

PLRO0O74- Ludno$¢ objeta
projektami w ramach
strategii zintegrowanego
rozwoju terytorialnego

produktu

12 000 os.

4.3

2;2(vii)

PLROO073 Liczba
przeprowadzonych
kampanii informacyjno-
edukacyjnych
ksztattujgcych
Swiadomosc ekologiczng
[szt.]

produktu

4.3

2;2(vii)

WLWK-RCRO95 — ludnos¢
majaca dostep do nowej
lub udoskonalonej
infrastruktury

rezultatu

12.000

Zrédto: opracowanie wiasne.
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4.1
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Warunki i procedury obowigzujace
w realizacji Strategii

Opis systemu wdrazania

Koordynacja i realizacja projektéw sg procesem biezgcej pracy nad prawidtowym
wykonaniem zaplanowanych konkretnych zadan posiadajgcych swéj zakres,
przewidziany czas oraz zaktadane efekty, dla ktérych bedzie ustalony konkretny
budzet. W procesie tym wystapig cykle realizacyjne, do ktérych na poziomie
operacyjnym mozna zaliczy¢ planowanie, wykonanie, kontrole i monitorowanie
postepow. Zadania te bedg odbywac sie na poziomie poszczegdlnych projektow, a nie
catej Strategii. W tej fazie wdrazania dokumentu przewidziano strukture zarzadczg,
ktéra ma zapewnic sprawnos¢ systemu.

Kontrola na poziomie wdrazania Strategii terytorialnej Partnerstwa obejmuje
procedury wymagajgce udziatu kierownictwa gmin, ktérego rolg bedzie ocena
prawidtowosci funkcjonowania struktur i oséb w tych strukturach odpowiedzialnych
za realizacje powierzonych im w ramach wdrazania Strategii zadan oraz
wprowadzenie dziatan naprawczych w przypadku wykrycia nieprawidtowosci.

Partnerstwo zinstytucjonalizowato sie w formie porozumienia miedzygminnego na
podstawie art. 10g ust.4, art. 74 ustawy z dnia 8 marca 1990 r. o samorzadzie
gminnym (Dz. U. z 2023r. poz. 40) — poszczegdblne gminy podjety uchwaty o wyrazeniu
zgody:

e Uchwata Nr XLI/279/2023 Rady Gminy Brzeznica z dnia 28 wrzesnia 2023 r.

e Uchwata Nr LXII/513/2023 Rady Miejskiej w Szprotawie z dnia 29 wrzesnia
2023 r.

e Uchwata Nr LXV/314/2023 Rady Miejskiej w Matomicach z dnia 17 listopada
2023 r.

e Uchwata Nr LI11.343.2023 Rady Gminy Niegostawice z dnia 27 listopada 2023
r.

Nastepnie burmistrzowie i wéjtowie podpisali porozumienie w dniu 23.01.2024, a
tres¢ porozumienia zostata opublikowana w Dzienniku Urzedowym w dniu
21.02.2024r. Role Lidera na okres do roku 2027 powierzono Gminie Szprotawa.



W zwigzku z powyzszym ustanowione beda nastepujgce ogniwa struktury
wdrazania:

e Rada Porozumienia
e Zespot Operacyjny

4.2  Struktura zarzadzania Strategia

Ryc. 10. Schemat systemu wdrazania Strategii

Rady Samorzadow . . Rada Porozumienia
o ) L informacje
Podejmuja decyzje wdrazajace Podejmuje decyzje dotyczace
Uzgodnienia Partnerstwa . wspdlnych dziatart w ramach
i kompetencje o
w poszczegolnych samorzadach Porozumienia
Przewodniczacy Rady Porozumienia
Koordynuje prace Rady
20 i organizuje spotkania
ot
Urzedy Samorzadow Partnerskich fgﬁ'
Realizujg zadania przypisane &
. . L
do poszczegdlnych samorzadow &

Koordynator Zespotu Operacyjnego
Koordynuje prace Zespotu i organizuje spotkania

%’?e Zespot Operacyjny
Realizuje zadania Porozumienia, roboczo
uzgadnia realizacje dziatan przypisanych do
kazdego z Partnerow (zaleznie od specyfiki
danego przedsiewziecia, wielkosci samorzadow i
skali zaangazowania poszczegdlnych Partnerow)

Zrédto: opracowanie Fundacja Fundusz Wspétpracy.

4.2.1 Rada Porozumienia

Rada Porozumienia (RP), przeksztatcona z Rady Partnerstwa, bedzie czuwata nad
wdrazaniem strategii, wskazywata potrzebne zmiany, potrzebe witgczenia nowych
partnerow czy projektéw. Gremium to bedzie podejmowac strategiczne decyzje,
pozostawiajgc bezposrednie wdrazanie Zespotowi Operacyjnemu. Do statych zadan
RP bedzie nalezec:
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opiniowanie i zatwierdzanie projektu Strategii,

opiniowanie i zatwierdzanie projektéw zawartych w Strategii,

opiniowanie rozwigzan wdrozeniowych Strategii,

opiniowanie i zatwierdzanie dokumentéw niezbednych w procesie
przygotowania i wdrazania Strategii,

opiniowanie i zatwierdzanie zmian Strategii, rekomendowanie bad?
wskazywanie srodkéw zaradczych w przypadku stwierdzonych
nieprawidtowosci we wdrazaniu Strategii,

dtugoterminowy nadzér nad wdrazaniem Strategii, monitoringiem

i ewaluacja —takze kontrola zgodnosci z przyjetymi celami i zakresem
dziatan, terminami i kosztami,

powotywanie i odwotywanie cztonkdw Zespotu Operacyjnego,

wsparcie Zespotu Operacyjnego w procesie wdrazania dokumentu;
podejmowanie kluczowych decyzji i dysponowanie niezbednymi zasobami, w
tym finansowymi, w procesie realizacji Strategii,

okreslanie docelowych Zrdédet finansowania dla realizowanych dziatan,
inicjowanie dodatkowych dziatan, porozumien i dokumentéw rozwijajgcych
wspotprace gmin,

lobbowanie na rzecz Strategii, szczegdlnie na poziomie wojewddzkim

i krajowym,

zapewnianie mozliwosci wymiany doswiadczed w ramach Partnerstwa i poza
nim. powotywanie i rozwigzywanie dodatkowych struktur roboczych
stuzgcych realizacji strategii, np. zespotéw roboczych dla poszczegdlnych
projektéw.

Liderowi Porozumienia powierzono nastepujgce zadania:

reprezentowanie Stron przy podejmowaniu dziatan dotyczgcych
przygotowania i realizacji Strategii wobec podmiotéw zewnetrznych po
uprzedniej konsultacji ze Stronami;

uczestniczenie w spotkaniach i konferencjach zwigzanych z realizacja
promocji Strategii, co nie wyklucza udziatu przedstawicieli Stron;
informowanie Stron o ustaleniach, dziataniach i faktach majacych wptyw na
realizacje celdw Porozumienia;

kierowanie pracami Zespotu Operacyjnego.



4.2.2 Zespot Operacyjny

Zespot Operacyjny (ZO) - zesp6t wdrazajacy przeksztatcony z dotychczasowej Grupy
Roboczej Partnerstwa. Zadaniami ZO beda:

e koordynacja opracowania i wdrazania Strategii,

e koordynacja wspdtpracy miedzy gminami - Stronami Porozumienia,

e wspotpraca z wykonawcg Strategii,

e koordynacja identyfikacji i realizacji projektéw oraz zapewnienie
komplementarnosci realizowanych zadan w ramach Porozumienia,

e monitorowanie wdrazania Strategii w oparciu o system wskaznikow
realizacji,

e przygotowanie raportéw o realizacji strategii przekazywanych Radzie
Porozumienia,

e biezacy kontakt z osobami odpowiedzialnymi za realizacje projektow
w ramach Strategii,

e roboczy kontakt z innymi instytucjami zaangazowanymi w realizacje
Strategii,

e formutowanie ,zasad dziatania” w przypadku, gdy takie zasady stuzg
realizacji projektéw,

e prowadzenie dziatan informacyjnych i konsultacyjnych skierowanych do
interesariuszy,

e formutowanie wnioskdw i opinii dla Rady Porozumienia.

W sktad Zespotu Operacyjnego wchodzg przedstawiciele wszystkich Stron
Porozumienia — Koordynatorzy gminni, ktérzy na poziomie roboczym beda
koordynowaé prace nad opracowaniem i realizacjg Strategii. Sg oni wybierani przez
Rade Porozumienia. Rekomenduje sie powotanie Koordynatora Zespotu
operacyjnego. Funkcje te powinna petnié osoba reprezentujgca Lidera Porozumienia.

Zadaniem Koordynatoréw gminnych jest:

e realizacja zadan Zespotu Operacyjnego,

e organizacja i koordynacja prac dotyczgcych opracowania i wdrazania
Strategii na poziomie gminy,

e wspotpraca z Liderem Porozumienia i wykonawcg opracowania Strategii,

e przekazywanie informacji i wspoétpraca z innymi Koordynatorami gminnym,

e organizowanie spotkan Zespotu Operacyjnego.

Zespot Operacyjny analizuje potrzeby i mozliwosci poszczegdlnych samorzaddéw
w zakresie zadan lub kierunkéw dziatan wskazanych przez Rade, w tym zbiera
i uspdjnia dane od poszczegdlnych jednostek samorzgdu terytorialnego wchodzgcych
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4.2.3

4.2.4

96

w skfad Porozumienia niezbedne do realizacji przedsiewzie¢ zapisanych w strategii,
takze te potrzebne do realizacji procesu monitoringu i ewaluacji.

Zadania wynikajgce z wdrazania strategii realizowane bedg zasobami kadrowymi
i rzeczcowymi urzedéw jednostek samorzadu terytorialnego wchodzgcych w sktad
Porozumienia. Nie przewiduje sie w najblizszej przysztosci powotania Biura
Partnerstwa. Jednakze w przypadku pojawienia sie takiej konieczno$ci zadanie takie
powierza sie Liderowi Porozumienia.

Dodatkowym narzedziem moze by¢ utworzona przez ZO lista mailingowa,
pozwalajgca mie¢ staty kontakt z osobami zaangazowanymi w realizacje
poszczegdlnych przedsiewzieé. Zespoty projektowe bedg pracowaty na biezgco.

Rada Doradcza

Dla wypetnienia warunkéw zawartych w art. 8 rozporzadzenia ogdlnego UE oraz art.
36 ust. 8 pkt. 4) ust. ustawy wdrozeniowej (zaangazowanie partneréow spoteczno-
gospodarczych oraz wtasciwych podmiotéw reprezentujgcych spoteczenstwo
obywatelskie, podmiotéw dziatajgcych na rzecz ochrony sSrodowiska oraz podmiotow
odpowiedzialnych za promowanie wigczenia spotecznego, praw podstawowych,
praw o0séb niepetnosprawnych, réwnosci ptci i niedyskryminacji w pracach nad
przygotowaniem, ale i nad wdrazaniem strategii IIT) rekomenduje sie rowniez
ustanowienie Rady Doradczej jako organu doradczo-opiniujgcego. Rada powinna
sktadaé sie z przedstawicieli interesariuszy Strategii - otoczenia spotfecznego
i gospodarczego. Osobe przewodniczacg ciatu doradczemu Radzie wybiera Rada
Porozumienia. Gremium takie moze stuzy¢ wszechstronng, merytoryczng pomocg
w procesie realizacji zadan Strategii na kazdym etapie. Rekomenduje sie powotanie
Rady wciggu 6 miesiecy od przyjecia Strategii przez jednostki samorzadu
terytorialnego tworzace Partnerstwo w sposdb jawny, dookreslony w sposdb
zwyczajowo przyjety w srodowisku lokalnym.

Pozostate ustalenia

Strony zobowigzujg sie w porozumieniu lub samodzielnie realizowac¢ projekty
w ramach PRDRPZ. Na cele realizacji czesci wspdlnych bedg zawierane porozumienia
o powierzeniu realizacji zadan.

Zobowigzania finansowe cztonkdw Partnerstwa, wynikajgce z potrzeby zapewnienia
wktadu wtasnego w realizacje projektdow indywidualnych w ramach dokumentu
strategicznego stanowig koszt wiasny w budzetach poszczegdlnych jednostek
samorzadu terytorialnego.



Koszty zwigzane z pracg Zespotu Operacyjnego pokrywane s3 z budzetu
realizowanych projektow, koszty Rady Porozumienia pokrywa kazdy samorzad —
cztonek Partnerstwa.

Szczegdtowe zasady rozliczen finansowych w ramach realizacji projektow
partnerskich dokumentu strategicznego zostang uregulowane odrebnie. Istnigje
mozliwos¢ wsparcia doradczego ze strony Zwigzku Miast Polskich.

Na potrzeby realizacji projektéw strategicznych moze wystgpi¢ potrzeba
wprowadzenia bardziej sformalizowanej formy wspotpracy w Partnerstwie.

Na bazie zasady n+2 okres realizacji projektow jest wydtuzony do 2029 roku, przy
czym z uwagi na kwalifikowalnos¢ wydatkéow rekomenduje sie, by byty ponoszone do
[l kw. roku 2029 wtgcznie — tak, by pozostawic czas na sprawdzenie i rozliczenie.

Monitorowanie i ewaluacja to procesy, ktére zostaty opisane w osobnym rozdziale.

4.3  Procedury zmian

4.3.1 Przebieg zmiany tresci dokumentu

Planowanie celdw i dziatan to proces, ktéry zostat juz przeprowadzony i jego efektem
jest opracowana Strategia, jednak nie jest to proces ostatecznie zamkniety. Zaktada
sie, ze powrdt do etapu planowania bedzie nastepowat cyklicznie po
przeprowadzeniu monitorowania i ewaluacji dokumentu. Planowanie odbyto sie
z udziatem interesariuszy rozwoju lokalnego i podczas powrotu do tej fazy wdrazania
Strategii ponownie interesariusze zewnetrzni, partnerzy zostang zaproszeni do prac
nad korektg i aktualizacjg dokumentu, jesli wyniki monitoringu i wnioski z ewaluacje
bedg do tego sktaniad.

Celem procedury zmiany Strategii bedzie dostosowanie tresci dokumentu do zmian
zachodzacych w otoczeniu lub do zdarzen wynikajacych z procesu realizacji strategii,
w tym do zmian sktadu Partnerstwa czy zmiany zestawienia projektéw
strategicznych.

Rada Porozumienia z pomocy Zespotu Operacyjnego dokonuje przegladu i oceny
wdrazania strategii w ramach poszczegdlnych etapdéw ewaluacji, opisanych w rozdz.
5.3. Mozliwa jest tez wczesdniejsza aktualizacja, w wypadku wystgpienia zmian,
o ktérych mowa powyzej.

Z wnioskiem o zmiane (aktualizacje) Strategii moze wystgpi¢ kazdy cztonek Rady
Porozumienia lub Zespdét Operacyjny. Wniosek musi zwiera¢ uzasadnienie braku
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mozliwosci realizacji Strategii w dotychczasowym ksztatcie i — aby zostat przyjety -
musi zyska¢ wiekszos¢ gtosow RP.

Kazda decyzja RP o modyfikacji powinna okresla¢ ramowy harmonogram aktualizacji,
a takze tryb organizacji prac, w tym Zrédta ich finansowania.

Zakres czasowy Strategii przyjmuje sie na okres do 2030 r., po uptywie tego terminu
zostanie opracowany nowy dokument Ilub zaktualizowany dotychczasowy
w zaleznosci od potrzeb wynikajgcych z wewnetrznych i zewnetrznych uwarunkowan
rozwojowych obszaru PRDRPZ.

Zmiana sktadu Partnerstwa, wspotpraca zewnetrzna

Realizacja Strategii moze oznaczaé¢ uzasadniong potrzebe rozszerzenia sktadu
cztonkéw Partnerstwa. Decyzje w tym zakresie podejmuje Rada Porozumienia na
whniosek zainteresowanego podmiotu.

Rezygnacja z udziatu w Partnerstwie powinna by¢ poprzedzona ogtoszeniem tego
zamiaru przez zainteresowanego cztonka z co najmniej 3-miesiecznym
wyprzedzaniem. Rezygnacja nie powinna nie$¢ za sobg negatywnych skutkéw dla
wczesniej uruchomionych strategicznych przedsiewzie¢ rozwojowych.

W zakresie wspotpracy zewnetrznej précz partnerdow spotecznych i gospodarczych,
ktorzy swoimi zasobami, wiedzg merytoryczng i kapitatem kontaktéw mogg wesprzeé
proces realizacji projektow zwtaszcza poprzez udziat w Radzie Doradczej, wdrazanie
Strategii bedzie wigzato sie takie z kontaktami z sgsiadujgcymi z Partnerstwem
jednostkami samorzgdowymi oraz zsamorzgdem wojewddztwa, administracjg
rzagdowaq i dziatajgcymi w ich imieniu agendami.



5.1

5.

System monitoringu i oceny
skutecznosci realizacji strategii

Celem monitorowania realizacji Strategii jest ocena osiggnietych rezultatéw, postepu
we wdrazaniu postulowanych zatozen, identyfikacja opdznien lub nieprawidtowosci
w realizacji przedsiewzieé i dziatan oraz na podstawie zdiagnozowanych wnioskow,
rekomendowanie ewentualnych zmian czy dziatan naprawczych. Proces monitoringu
zaktada biezgcg obserwacje proceséw wdrazania Strategii, w zakresie czgstkowej
i catosciowej realizacji wskaznikéw.

Strategia terytorialna PRDRPZ stanowi dokument ramowy, ktéry poprzez
sprecyzowane w nastepnych fazach procesu projekty ma przyczynié sie do osiggniecia
zaktadanych celéw rozwojowych. Monitoring tego rodzaju dokumentu powinien wiec
odbywac sie na dwdch ptaszczyznach:

. celédw strategicznych — badanych z mniejszg czestotliwoscig (raz na 2 lata) za
pomocg wskaznikow rezultatu strategicznego wskazane w rozdz. 5.1;

) stopnia realizacji poszczegdélnych projektéw — badanych w oparciu o informacje
przekazywane na biezgco (najlepiej raz na kwartat) przez zespoty projektowe,
mierzone poprzez wskazniki produktu i informacje o postepie ich wykonania, a takze
przez wskazniki rezultatu. Wskazniki te zostaty podane w rozdz. 3.3.

Monitoring prowadzony bedzie w oparciu o dane ilosciowe i jakosciowe.

Proces monitorowania powinien dotyczy¢ postepdéw, a ewaluacja - efektéw projektu.
Oznacza to dopetniajgce sie podejscie, ujmujgce przedmiot niejako od wewngatrz
(monitoring) i z zewnatrz (ewaluacja).

Wskazniki rezultatu strategicznego

Wskazniki na poziomie celdéw majg charakter wskaznikdw oddziatywania
(kontekstowych). Nie wynikajg bezposrednio z realizacji projektow, lecz odnoszg sie
do oddziatywania na obszar w szerszym rozumieniu. Wskazniki te obrazujg rozwdj
terytorialny w ujeciu kompleksowym, czyli uwzgledniajgc posrednie oddziatywania
realizowanych dziatan na inne sfery rozwoju jak gospodarka czy demografia, a takze
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dziatania innych ,aktoréw” procesu strategicznego, niekoniecznie wskazanych

wprost w Strategii, ktérych zaangazowanie réwniez ma wptyw na rozwéj PRDRPZ.

Wskazniki oddziatywania okreslone dla Strategii terytorialnej PRDRPZ to przede

wszystkim wskazniki jakosciowe uzyskiwane poprzez badania ankietowe.

Tabela 4. Wskazniki strategiczne osiggania celow Partnerstwa.

Cele strategiczne Wskazniki Zrédto danych Wartos¢ Zmiana (2030
PRDRPZ bazowa (2019r.)|r.)
Cel strategiczny 1:
Partnerstwo Okregowa
bardziej Wyniki egzaminu Komisja wedtug ;
WZzros
zintegrowane, o6smoklasistow | Egzaminacyjna arkusza
wiaczajace w Poznaniu
spotecznie
Turysci korzystajgcy GUS 351,2 wzrost
z noclegéw na 1000
Cel strategiczny 2: ludnosci (dane
Partnerstwo powiatowe)
rozpoznawalne
dzieki ofercie Oceny i Badania nd wzrost
turystycznej rozpoznawalnosé ankietowe
i spedzania czasu oferty pakietu | (wewnetrznei
wolnego turystyczno- zewnetrzne)
kulturalnego
Partnerstwa
Struktura podrézy w
) - , wzrost
) Partnerstwie — ) wyniki badan i
Cel strategiczny 3: . Badania ) o udziatu
wykorzystanie . mieszkancow .
. . ) ankietowe podroézy
Partnerstwo lepiej poszczegdlnych ZMP 2021
. i ] rowerowych
powigzane srodkdéw transportu
instytucjonalnie i
infrastrukturalnie Badania
Ustugi kultury - ich ankietowe /
nd wzrost

jakos$¢ i dostepnosé

metodologia
MRL
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Cele strategiczne | Wskazniki Zrédto danych | Wartosé Zmiana (2030
PRDRPZ bazowa (2019r.)|r.)
Liczba dni z .
. Sensory 10S-
przekroczeniem
PIBw nd poprawa
dopuszczalnych .
et oviu PM10 Szprotawie
Cel strategiczny 4: stezen pytu
Partnerstwo Oceny spedzania Badania nd wzrost
szanujace nature i
e czasu wolnego na ankietowe
lumlelet.nle . publicznych | (wewnetrzne i
korzystajace z jej terenach zieleni i zewnetrzne)

débr

nad
ogdélnodostepnymi
zbiornikami
wodnymi

5.2

Zrédfo: Opracowanie wtasne ZMP.

Monitorowanie realizacji Strategii

Jak wspomniano wczesniej, Rada Porozumienia nadzoruje proces monitorowania,
zatwierdza postepy we wdrazaniu Strategii, osiggania przez nig zatozonych celéw
i wskaznikéw, wskazuje wage okolicznosci wptywajgcych na podejmowanie zmian
dokumentu strategicznego.

Biezgce monitorowanie postepdw realizacji strategii bedzie koordynowane przez
Lidera Zespotu Operacyjnego i realizowane przez Zespét Operacyjny w zespotach
zadaniowych. Lider opracuje Raport o stanie realizacji Strategii co dwa lata. Zespot
Operacyjny wprowadzi system komunikacji wewnetrznej pozwalajgc Liderowi na
biezace sledzenie postepdw realizacji i dostep do dokumentow.

Zespot Operacyjny bedzie odpowiedzialna za przygotowywanie i przekazanie
Liderowi danych i tresci Raportu o stanie realizacji Strategii (co dwa lata, pierwszy do
korica | kw. 2026 r.). Zatozenia dokumentu zostang okreslone przez Rade
Porozumienia jako podmiot zatwierdzajgcy. Zakres merytoryczny i organizacyjny prac

bedzie obejmowat:
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e zmiany spoteczno-gospodarcze obszaru Partnerstwa, w szczegdlnosci
uwarunkowania zewnetrzne i wewnetrzne rozwoju;

e szczegotowe wskazniki i sposéb pozyskania danych;

e analize zmian wartosci wskaznikdw realizacji celéw strategicznych;

¢ informacje nt. realizacji projektdw, analiza (finansowego i rzeczowego)
postepu realizacji projektow;

e dziatania podmiotéw wspodtpracujgcych na poziomie projektow
i cztonkéw Partnerstwa.

Whioski z raportow mogg stanowi¢ podstawe realizacji dziatarn ewaluacyjnych lub
zmiany mechanizméw realizacji strategii, jak i modyfikacji zakresu i sposobu realizacji
projektéw.

Ocena (ewaluacja) stopnia osiggniecia celow strategicznych

W celu weryfikacji efektywnosci realizacji konieczne jest prowadzenie dziatan
ewaluacyjnych Strategii. Podstawowych tresci dostarczg raporty z monitoringu,
a uzupetnia je dodatkowe analizy, w tym nalezy przewidzie¢ mozliwosc
przeprowadzenia badan ankietowych. Proces moze by¢ tez uspoteczniony na inne
sposoby, tak, by uzyskaé opinie mieszkancow i innych lokalnych interesariuszy.

Podstawowe analizy dokonywane w procesie ewaluacji Strategii dotyczg wskaznikéw
osiggniecia zatozonych celdw strategicznych. Précz danych pozyskanych w procesie
monitorowania, moga zosta¢ wykorzystane inne analizy dostepne organom
wdrazajgcym, a takze prowadzone przez ZMP (w ramach Monitora Rozwoju
Lokalnego) oraz statystyki publiczne GUS.

Ewaluacji ex post nalezy dokona¢ w koricu roku 2030. Ta ewaluacja powinna pozwoli¢
spojrze¢ wstecz na caty proces strategiczny i poméc podjgc¢ decyzje co do dalszego
funkcjonowania Partnerstwa i przygotowania kolejnych dokumentoéw strategicznych.

Opisana powyzej forma powinna by¢ uzupetniona o ewaluacje on-going,
przeprowadzang kroczgco, co 2 lata, po opracowaniu i przedtozeniu przez Lidera RP
raportu z monitoringu. Tej ewaluacji mozna dokonywa¢ przy zaangazowaniu kadr
cztonkdw partnerstwa, jednak niewchodzgcych w sktad Rady Porozumienia i Zespotu
Operacyjnego.

Dziatania ewaluacyjne inicjowane bedg przez Rade Porozumienia lub uruchamiane
na wniosek Koordynatora Zespotu Operacyjnego zaakceptowany przez RP.



W dziatania te bedg zaangazowane podmioty zewnetrzne w stosunku do opisanej
w rozdz. 4. struktury wdrazania Strategii.

Dziatania ewaluacyjne bedg opierac sie na ponizszych kryteriach, do ktérych odnosié¢
sie bedg pytania badawcze zawarte w ankietach czy innych opracowaniach
ewaluacyjnych:

e Skuteczno$é: w jakim stopniu realizowane przedsiewziecia i dziatania
przyczyniajg sie do osiggniecia zaktadanych celéw Strategii Terytorialnej
Partnerstwa? W przypadku zadan zakoriczonych ocena obejmie tez
efektywno$é. Aby prawidtowo dokona¢ oceny, potrzebna bedzie
znajomosc¢ kontekstu i otoczenia spoteczno-gospodarczego prowadzonej
interwencji, gdyz niekiedy warunki zewnetrzne powodujg, ze interwencja
poprawnie zaprojektowana okazuje sie nieskuteczna po ich wystgpieniu.

o Efektywnosé: jaki jest stosunek naktadow i zasobdw zaangazowanych
w realizacje przedsiewzie¢ i dziatan do osiggnietych produktow
i rezultatéw?

e Uzyteczno$é: czy osiggniete produkty i rezultaty realizowanych dziatan
beda uzyteczne, funkcjonalne dla mieszkancéw (interesariuszy), czy
mieszkancy bedg z nich korzysta¢ oraz czy pojawity sie pozytywne lub
negatywne efekty uboczne? Na to pytanie pozwolg odpowiedzie¢ w
szczegblnosci badania jakosciowe.

e Trwato$¢: czy na poziomie uzytecznosci realizowanych projektéow
pozostang trwate zmiany i czy zmiany te bedg uzyteczne przez dtugi czas?

Przeprowadzenie ewaluacji skutkowa¢ moze:

e wnioskiem o aktualizacje dokumentu strategicznego;

e wskazaniami dotyczgcymi zmian w praktyce wdrazania Strategii;

e rekomendacjg zmiany realizowanych projektéw lub wtgczenia nowych
w przysztosci;

e wskazaniem co do potrzeby opracowania kolejnego dokumentu
strategicznego po zakonczeniu okresu obowigzywania dotychczasowego.

Wyniki ewaluacji, w tym wnioski i wynikajgce z nich rekomendacje podlegaja
upublicznieniu interesariuszom lokalnym.
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Opis procesu zaangazowania
partnerow spoteczno-gospodarczych

Partycypacja spoteczna rozumiana jest jako wtaczenie mieszkancéw, lideréw opinii,
podmiotéw reprezentujgcych  spoteczeAstwo obywatelskie i podmiotow
gospodarczych na kazdym etapie procesu strategicznego: na etapie przygotowania
Strategii i jej aktualizowania oraz na etapie realizacji, w tym oceny (ewaluacji).
W niniejszym rozdziale zostato opisane zaangazowanie partneréw spoteczno-
gospodarczych oraz witasciwych podmiotéw reprezentujgcych spoteczenstwo
obywatelskie, podmiotdw dziatajgcych na rzecz ochrony srodowiska oraz podmiotéw
odpowiedzialnych za promowanie wigczenia spotecznego, praw podstawowych,
praw o0sOb niepetnosprawnych, réwnosci ptci i niedyskryminacji w pracach nad
przygotowaniem i wdrazaniem strategii oraz sprawozdanie konsultacji spotecznych
wskazane w art. 36 ust. 8 pkt. 4) ustawy z dnia 28 kwietnia 2022 r. o zasadach
realizacji zadan finansowanych ze srodkéw europejskich w perspektywie finansowej
2021-2027.

Partycypacja spoteczna na etapie przygotowywania strategii

Udziat spoteczenstwa zostat zapewniony juz na etapie wstepnym, przy badaniu
powigzan funkcjonalnych, korzystania z ustug, a takze wyrazaniu ocen jakosci zycia
i funkcjonowania obszaru Partnerstwa oraz identyfikacji kluczowych problemoéw
i potrzeb oraz zakresu zadan do realizacji.

Wiaczenie mieszkancow odbyto sie juz na etapie sporzadzania raportu
diagnostycznego poprzez realizacje badan ankietowych (z zaangazowaniem Rady
Porozumienia i Zespotu Operacyjnego oraz formute badania opinii publicznej.
Zrealizowane, znacznym naktadem sit wtasnych i zasobéw Partnerstwa, badania
dostarczyty unikatowego zasobu danych i informacji o gminach obszaru i ich
mieszkanicach. Zbadano opinie, preferencje co do spedzania czasu wolnego,
zachowania transportowe, korzystanie z ustug, plany i aspiracje, zwtaszcza mtodych.
Przeprowadzono nastepujace badania:

e Badanie opinii mieszkancéw gmin obszaru partnerstwa, zwane dalej
,Badaniami mieszkancow”. Badania przeprowadzono online za pomocg



dedykowanego systemu elektronicznego ZMP, na niereprezentatywnej
prébie 743 aktywnych internautéw - mieszkaricéw gmin obszaru Partnerstwa,
w dniach 25.01-4.03.2021 r. Ankiete do korica wypetnity 354 osoby z terenu
wszystkich gmin Partnerstwa (Szprotawa 59%, Matomice 21%, Niegostawice
13% i Brzeznica 8%). Kobiety stanowity 65%, mezczyzni tylko 35%. Dominowali
respondenci w wieku 31-45 lat (38%), z przedziatu 20-30 lat (23%) i 46-55 lat
(20%). Wiekszos¢ respondentéw legitymowata sie wyksztatceniem wyzszym
(50%) i Srednim (33%), podstawowym niespetna 2%.

W skali catej Polski w badaniach udziat wzieto 34 481 oséb z terenu 38
partnerstw, reprezentujagc podobne cechy spoteczno-demograficzne (przy
czym rozktad wieku byt jeszcze bardziej skoncentrowany w przedziale 31-45
lat). Wyniki tych badan stuzyty do poréwnan z uzyskanymi na terenie PRDRPZ.

e Badanie opinii oraz planéw zyciowych mifodziezy zwane dalej ,Badaniami
mtodziezy”. Badania, przeprowadzone online za pomocg dedykowanego
systemu elektronicznego ZMP, objety 253 uczniéw ostatnich klas szkét
ponadpodstawowych mieszkajgcych na obszarze partnerstwa, z tego 186
0s6b wypetnito kwestionariusz do konca. Badanie przeprowadzono przy
aktywnym udziale szkét i ich organdéw prowadzacych. Ttem do poréwnan byty
wyniki badan opinii mtodych ludzi z 54 miast $rednich, uzyskane w 2020 r.

e Badanie opinii lokalnych lideréw (VIP), zwane dalej ,,Badaniami lideréw”,

skierowane do 4 kategorii lideréw lokalnych przeprowadzone online na
celowej probie 24 lideréw administracji, gospodarki, sektora spotecznego,
opinii. Wérdd oséb, ktére wypetnity ankiete do konca byto 11 kobiet i 10
mezczyzn. 9 to osoby w wieku 35-50 lat, 11 byto powyzej 50 roku zycia. 38%
reprezentowato administracje publiczng, 19% gospodarke, 33% organizacje
pozarzadowe, 2 osoby to liderzy opinii.
Odpowiedzi tych oséb zestawiono na tle wynikow uzyskanych ponad 2000
lideréw reprezentujgcych 38 partnerstw z terenu catej Polski. W skali kraju
w badaniach wzieta udziat niemal réwna grupa kobiet i mezczyzn, 10%
w wieku 18-34 lat, 48% w przedziale 35-50 lat, 42% powyzej 50. roku zycia.
Przyporzgdkowanie do poszczegdlnych kategorii aktywnosci byto podobne.

Nastepnie projekt Raportu Diagnostycznego zostat upubliczniony na stronach
internetowych gmin z mozliwoscig wnoszenia uwag. Podobnie uczyniono z projektem
niniejszej Strategii.
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Partycypacja spoteczna na etapie realizacji strategii

Po uchwaleniu Strategii i rozpoczeciu wdrazania projektéw strategicznych partnerzy
spoteczni bedg uczestniczyé w konsultowaniu szczegétowych rozwigzan
proponowanych w projektach, bezposrednio lub posrednio przez udziat w Radzie
Doradczej. Mieszkancy, stajac sie gtéwnymi odbiorcami realizowanych dziatan, z tego
punktu widzenia uczestniczy¢ bedg najszerzej w procesie strategicznym, a wyrazajac
swoje opinie i proponujac zmiany, bedg mogli przyczynic sie do korekt, dostarczg tez
materiat do prowadzenia ewaluacji.

Pierwszym poziomem wtgczania spotecznosci bedzie dwukierunkowa komunikacja na
temat podejmowanej realizacji projektdw czy zmian dokumentdéw strategicznych,
prowadzona w sposéb zwyczajowo przyjety w Srodowisku lokalnym.

Lokalne podmioty, zgodnie ze swoim doswiadczeniem i mozliwosciami, bedg tez
wiaczone w bezposrednig realizacje projektéw strategicznych.

Partycypacja spoteczna na etapie oceny efektéw strategii

Wazng role odgrywa partycypacja takze na etapie monitorowania i oceny efektéw
podejmowanych dziatan. Mieszkancy i lokalne podmioty beda gtéwnymi
uczestnikami badan jakosciowych, prowadzonych na potrzeby oceny skutkéw
realizacji Strategii. Précz badan opinii za pomocg ankiet, inng formg mogg by¢
badania fokusowe dotyczgce wybranych, konkretnych zagadnien badz skierowane do
specyficznych grup interesariuszy. Tu wazing role w organizacji, poprzez swoje
kontakty i mozliwosci, moze odgrywac Rada Doradcza.



7.

Zrédta finansowania — potencjalne
zrodta finansowania dla poszczegdlnych
projektow

Zapewnienie Partnerstwu odpowiednich srodkédw na realizacje celéw i ograniczenie
ryzyka niedofinansowania wyznaczonych zadan jest ostatecznym warunkiem
powodzenia realizacji projektéw strategicznych. Zrédfa finansowania realizacji
Strategii stanowig $rodki zewnetrzne z réznych Zrédet dostepne w najblizszej
dekadzie, ktore beda uzupetnianie srodkami pochodzenia lokalnego — zaréwno
publicznymi, jak i pochodzgcymi od partneréw spoza samorzadu.

Wskazuje sie zasoby finansowe stuzgce realizacji Strategii w podziale na:

a) irdédto pochodzenia:

o publiczne srodki krajowe (rzagdowe, regionalne, lokalne);

o publiczne srodki wspdlnotowe (Europejski Fundusz Rozwoju
Regionalnego, Europejski Fundusz Spoteczny+, Europejska
Wspdtpraca Terytorialna, Horyzont Europa, Europejski Fundusz
Morski i Rybacki, Europejski Fundusz Rolnictwa i Rozwoju Obszarow
Wiejskich);

o srodki prywatne (Srodki finansowe podmiotéw nie wchodzacych
w sktad partnerstwa);

b) ze wzgledu na stopien oddziatywania gmin tworzacych PRDRPZ w sferach
wptywu:

o bezposredniego (Srodki wiasne cztonkéw PRDRPZ);

o posredniego (np. wydatki samorzadu regionalnego przyznane
w wyniku aktywnosci Rady Porozumienia PRDRPZ);

o uzgodnionego (np. regionalny program operacyjny — Fundusze
Europejskie dla Wojewddztwa Lubuskiego na lata 2021-2027).

W ramach programu Fundusze Europejskie dla Wojewddztwa Lubuskiego na lata
2021-2027 Partnerstwo Razem dla rozwoju powiatu zaganskiego realizujac
instrument terytorialny (lIT) skorzysta¢ moze z nastepujgcych kwot dofinansowania
w trybach nie konkursowych (w podziale na cele szczegétowe):
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Tabela 5. Podziat sSrodkéw w ramach instrumentu IIT z Funduszy Europejskich dla

Lubuskiego 2021-2027 (FELB).

Cel szczegotowy

kwota [EUR]

1.2 cyfryzacja i e-ustugi 102 813,26
1.3 konkurencyjno$¢ MSP 151 195,97
2.2 wsparcie OZE 145 148,13
2.4 zmiany klimatu 235 865,71
57 biordznorodnosc i dziedzictwo 229 817,87
naturalne
2.8 mobilnos¢ miejska 1343 829,74
4f edukacja - nowoczesna szkota i 1459 948 24
przedszkole
4h wigczenie spoteczne 508 018,44
5.2 rozwadj obszaréw wiejskich 1871 201,26

razem

6 047 838,60
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Zrédto: opracowanie wiasne.

Inne uruchamiane na mocy Umowy Partnerstwa programy, ktére mogg stanowié

potencjalne zrédto wsparcia realizacji Strategii to:

1) Fundusze Europejskie dla Nowoczesnej Gospodarki na lata 2021-2027;

2) Fundusze Europejskie na Infrastrukture, Klimat, Srodowisko na lata 2021-2027

(FENIKS);

3) Fundusze Europejskie na Rozwoj Cyfrowy na lata 2021-2027;

4) Fundusze Europejskie dla Rozwoju Spotecznego na lata 2021-2027;

5) Program Rozwoju Obszarow Wiejskich 2014-2020 (przedtuzony do 2022) —

koncepcje Smart Villages;

oraz pozostate elementy architektury srodkéw europejskich:




6) Krajowy Plan Odbudowy - $rodki Instrumentu na rzecz Odbudowy i Zwiekszania
Odpornosci;

7) Plan Strategiczny WPR ($srodki m.in. na odnowienie lub poprawe stanu
zabytkowych obiektéw budowlanych, stuzgcych zachowaniu dziedzictwa
kulturowego oraz zakup obiektéw charakterystycznych dla tradycji budownictwa
w danym regionie z przeznaczeniem na cele publiczne.

Jako wiodace krajowe linie finansowania wymienic nalezy:

8) Rzadowy Fundusz Inwestycji Lokalnych;

9) Rzadowy Fundusz Rozwoju Drég;

10) Rzagdowy Fundusz Polski tad: Program Inwestycji Strategicznych albo program,
ktory przejmie te funkcje;

11) programy Ministerstwa Kultury.

Nalezy mie¢ na uwadze, ze w wielu przypadkach mozliwe do zdobycia Srodki
zewnetrzne bedga rozdysponowywane w trybie konkursowym.
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Zatacznik nr 1 do Strategii Terytorialnej ,,Razem dla rozwoju Powiatu Zaganskiego”

Koncepcja tras rowerowych na obszarze Partnerstwa
“Razem dla powiatu zaganskiego”
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1. Wprowadzenie
1.1 Zakres projektu

Projekt wykonania koncepcji budowy $ciezek rowerowych na obszarze Partnerstwa , Razem
dla rozwoju powiatu zaganskiego” w ramach projektu ,,CWD Plus ma za zadanie okresli¢
docelowy przebieg tras rowerowych na terenie czterech gmin tj. Szprotawy, Niegostawic,
Brzeznic oraz Matomic. Docelowo trasy rowerowe powinny objgé¢ tez sgsiednie gminy
wchodzgce w sktad powiatu zaganskiego. Wyznaczenie przebiegu tras bedzie bazowato na
szeregu danych. Z jednej strony poddane analizie zostaty wszystkie dostepne materiaty w tym
zakresie, z drugiej przeprowadzona zostafta analiza planistyczna, ktéra korzystata z wielu
waznych danych jak np. gesto$¢ zamieszkania, cele podrdzy, uksztattowanie terenu, miejsca
pracy, komunikacja zbiorowa, etc.

Dodatkowo opracowanie zbiera wytyczne techniczne odnosnie projektowania tras
rowerowych tak aby stuzyty uzytkownikom. Stosowanie niniejszego opracowania w przypadku
planowania i projektowania tras rowerowych powinno by¢ obligatoryjne na terenie
Partnerstwa.

1.2 Bibliografia

Niniejsze opracowanie, oprécz Koncepcji tras rowerowych, stanowig uzupetnienie i
doprecyzowanie obowigzujgcych przepiséw. W ramach prac nad dokumentem korzystano
miedzy innymi z nastepujgcych opracowan i aktéw prawnych:

[1] Design Manual for Bicycle Traffic, CROW, december 2016,

[2] Studium uwarunkowan i kierunkdéw zagospodarowania przestrzennego gmin Partnerskich,
[3] Dane przestrzenne dla gmin Partnerskich,

[4] Drogi i trasy rowerowe w Gminie Szprotawa, 2019 r.

[5] Plan gospodarki niskoemisyjnej dla gminy Szprotawa do roku 2027, 2020 r.

[6] Zarys wniosku o dofinansowanie - Wspdlny system sciezek rowerowych, 2022 r.

[7] Strategia Rozwoju Gminy Szprotawa na lata 2015 - 2023 r.

[8] Ustawa Prawo o Ruchu Drogowym z dnia 20 czerwca 1997 r.,

[9] Ustawa o Drogach Publicznych z dnia 21 marca 1985 r.,

[10] Ustawa Prawo Wodne z dnia 20 lipca 2017 r.,

[11] Ustawa Prawo Budowlane z dnia 7 lipca 1994 r.,

[12] Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 roku w
sprawie warunkéw technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie,

[13] Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 r. w sprawie
szczegdtowych warunkdéw zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad
tym zarzadzaniem,

[14] Rozporzadzenie Ministrow Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia
31 lipca 2002 r. w sprawie znakdw i sygnatéw drogowych,
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[15] Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegdtowych
warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczeristwa
ruchu drogowego i warunkdéw ich umieszczania na drogach,

[16] Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 r. w
sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogowe obiekty inzynierskie i
ich usytuowanie.

1.3 Projektowanie przyjazne rowerom

Infrastruktura przyjazna rowerzystom powinna bazowac¢ na pieciu podstawowych wymogach
C.R.0.W - holenderskiej platformy technicznej posiadajacej najwieksze doswiadczenie w
zakresie planowania ruchu rowerowego. Rozdziat ten pozwala zatem na zrozumienie
perspektywy rowerzysty, jego uwarunkowan i konsekwencji dla projektowania.

1.3.1 5 wymogow C.R.O.W
Spoéjnosé
Spdjnosc jest podstawowym wymaganiem dla sieci tras rowerowych. Oznacza, ze wszystkie

zrodta i cele podrézy powinny by¢ obstugiwane odpowiednim potgczeniem rowerowym.
Zaktada sie zatem, ze 100% zrédet i celdw podrdzy jest obstugiwana rowerowo.

Bezposredniosé

Bezposrednios¢ dla sieci tras rowerowych rozpatrywana jest w dwdch aspektach tj. wzgledem
odlegtosci (wydtuzenie) oraz wzgledem czasu (opdznienie). Ze wzgledu na fakt, ze rowerzysta
napedza swodj pojazd przy wykorzystaniu wiasnych miesni zawsze bedzie dazyt do jak
najkrotszej trasy wzgledem odlegtosci oraz jak najszybszej wzgledem czasu trasy. Nadktadanie
drogi, oczekiwanie na sygnalizacji Swietlnej lub udzielanie pierwszenstwa innym
uzytkownikom drogi to gtéwne parametry wptywajace na niekorzystne ksztattowanie
wspotczynnika bezposredniosci.

Wydtuzenie

Wydtuzenie to stosunek odlegtosci miedzy punktami trasy rowerowej w linii prostej do
dtugosci toru ruchu. Dobrze zaprojektowana sie¢ tras gtdwnych powinna miec¢ $redni
wspoétczynnik wydtuzenia nie wiekszy niz 1,2. Dla tras nie wchodzgcych w sktad gtéwnej sieci
wspotczynnik wydtuzenia moze wynosié do 1,4.

Opodznienie
Jest niezmiernie wazne aby rowerzysci mogli korzystac z tras z jak najmniejszymi zaktéceniami
lub z minimalnym czasem oczekiwania. Badania pokazuja, ze az 85% czasu w miastach
rowerzysci tracg przez sygnalizacje Swietlng. Zmniejszanie zatem liczby sygnalizacji Swietlnej
lub poprawa jej funkcjonowania (np. poprzez skrécenie cykli lub dodanie drugiego
rowerowego otwarcia) obnizajg wspoétczynnik opdznienia.
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Bezpieczenstwo

Bezpieczenstwo mozna opisac jako brak fizycznego i psychicznego zagrozenia dla uzytkownika.
Infrastruktura rowerowa zapewniajgca bezpieczenstwo powinna zatem minimalizowac liczbe
punktow kolizji z innymi pojazdami i pieszymi i dbac o nastepujgce parametry:

® bezpieczenstwo ruchu drogowego
® bezpieczenstwo osobiste (mocniej opisane w Atrakcyjnosci)
® bezpieczenstwo zdrowotne

Wygoda

Aby skutecznie zacheci¢ nowe osoby do jazdy rowerem musi byé ona wygodna oraz sprawiac
przyjemnos¢. Wygoda powinna wigza¢ sie z minimalizacja (najlepiej catkowitym
ograniczeniem) ucigzliwos$ci oraz zapewnieniem czytelnosci rozwigzan. Ma to szczegdlne
znaczenie w kontekscie rowerzystéw rekreacyjnych czy nowych, ktdrzy na przyktad przesiedli
sie z samochodu. Cho¢ z pozoru wydaje sie to czynnik mniej wazny i czesto jest ignorowany,
ma wazng role w zakresie zwiekszania ruchu rowerowego. Nastepujgce wymagania zwigzane
z wygodg obowigzujg na poziomie sieci tras rowerowych:

Unikanie ucigzliwosci zwigzanych z nadmiernym ruchem samochodowym
Oznakowanie tras rowerowych

Rozpoznawalnos$¢/czytelnosc tras rowerowych

Rowna nawierzchnia

Ograniczenie liczby skretow

Atrakcyjnos¢

Atrakcyjnos¢ jest czynnikiem mocno subiektywnym. Z poziomu ogdlnego nalezy dbac o
podstawowe dwa czynniki: bezpieczedstwo osobiste oraz atrakcyjne srodowisko. To
one zapewniajg, ze jazde odczuwamy jako przyjemna. Z poziomu sieci warto aby trasy
przebiegaty przez obszary tetnigce zyciem w zréznicowanym otoczeniu, z dobrze
utrzymang i oSwietlong przestrzenia publiczna.

Potgczenia rowerowe muszg zapewnia¢ wystarczajgcg widoczno$é otoczenia oraz
innych uzytkownikdéw przestrzeni wraz z zapewnieniem kontaktu wzrokowego. Nalezy
unikac np. waskich zakretow, ograniczenia widocznosci przez roslinnosé, projektowania
ciasnych, niezapewniajgcych dobrej widocznosci tuneli. Bezpieczerstwo powinno by¢
zapewnione przez 24 godziny, w zwigzku z tym istotnym elementem jest oswietlenie.
Jesli z jakichs powoddw nie jest mozliwe spetnienie powyzszych wymagan nalezy
wyznaczy¢ trase alternatywng wolng od tych czynnikéw.

120



2.Planowanie tras rowerowych

Przez trase rowerowga nalezy rozumieé spdjny cigg rozwigzan technicznych zapewniajacy
komfortowg jazde rowerem. W ramach danej trasy rowerowej moga funkcjonowac rézne
rozwigzania techniczne, jak np. drogi dla rowerdéw, pasy ruchu dla roweréw, kontrapasy
rowerowe, ulice o ruchu uspokojonym, strefy zamieszkania, tgczniki rowerowe, drogi
wewnetrzne o matym natezeniu ruchu, chodniki z dopuszczonym ruchem rowerowym. Trasa
rowerowa nie musi by¢ drogg dla roweréw w rozumieniu ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r.
Prawo o ruchu drogowym, moze natomiast obejmowac odcinki takich drég.

Wybér konkretnych rozwigzan dla poszczegdlnych tras zalezny jest od liczby pojazdow oraz
predkosci z jakg sie poruszajg, a nie od roli jaka petniag w sieci tras. W celu utatwienia
podejmowania decyzji odnosnie konkretnego rozwigzania nalezy positkowac sie Tabelg 1.
Sposoby prowadzenia ruchu rowerowego [1].

Rola dla danej trasy czyli tzw. hierarchia tras rowerowych zaktada nastepujgcy podziat na
terenie gmin Brzeznica, Matomice, Niegostawice, Szprotawa:

e Velostrady
e Trasy gtéwne
e Trasy pozostate

W zaleznosci od funkcji oraz potencjatu ruchowego danej trasy przyjete powinny zostaé
odpowiednie parametry przedstawione w dalszej cze$ci opracowania.

2.1. Velostrada

Velostrady to rowerowe trasy szybkiego ruchu zapewniajgce przemieszczanie sie na dtuzszych
dystansach (przyjmuje sie dystans od 5 do ok. 30 km). Odcinek velostrady moze jednoczesnie
stuzy¢ jako atrakcyjny dojazd do konkretnego celu. Agregujg najwiekszy ruch rowerowy w
regionie.

2.2. Trasy gtdwne

Gtéwne trasy rowerowe realizujg najwazniejsze potaczenia komunikacyjne. Trasy te
zapewniajg powigzania pomiedzy zrédtami i celami podrdézy (dom, praca, edukacja, zakupy,
kultura, etc.).

W celu okreslenia siatki rowerowych tras gtdwnych okreslone zostaty najwazniejsze zrodta i
cele podrézy. Zrédfa podrézy to przede wszystkim miejsca zamieszkania, wazne przystanki

121



komunikacji zbiorowej czyli te miejsca, gdzie rozpoczyna sie podréz rowerem. Cele podrdzy to
obszary i obiekty przyciggajace wiele oséb w tym rowniez rowerzystéw jak np.:

centrum,

centra handlowe,

budynki o waznej funkcji publicznej,

budynki edukacyjne,

obiekty sportowe: baseny, boiska, tereny rekreacyjne, parki,

zakfady pracy,

tereny przemystowe,

wazne wezty komunikacji zbiorowej (dworce i stacje kolejowe, przystanki tramwajowe

i autobusowe),

® pofaczenia z regionalng siecig tras rowerowych oraz rekreacyjnymi trasami
rowerowymi,

e obiekty, ktére nie przyciggaja codziennego ruchu ale mogg charakteryzowaé sie

okresowym popularnym wykorzystaniem jak np. bazar, teatr, kino, kosciot, stadion,

koncert, obszary zycia nocnego, etc.

Kierunki tgczgce zrodta i cele podrézy zostaty nastepnie przeksztatcone w konkretne trasy
rowerowe osadzone w strukturze przestrzennej gmin Brzeznica, Matomice, Niegostawice,
Szprotawa. Przy ich wytyczaniu wazng role petnita réwniez analiza uktadu drogowego tak aby
eliminowac potencjalnie niebezpieczne miejsca.

2.3. Trasy pozostate

Oprdcz tras wskazanych w opracowaniu inne ulice, obszary, drogi le$ne i przestrzenie powinny
byé¢ réwniez przyjazne dla ruchu rowerowego. Aby zapewnié wszystkim mieszkaricom
mozliwos¢ komfortowego korzystania z roweru, trasy rowerowe powinny powstac réwniez w
rejonie obszaréw zamieszkania, szkot, laséw i wszystkich innych celdw i Zrédet podrdzy.

2.4.  Sposoby prowadzenia ruchu rowerowego

Wybdr sposobu organizacji ruchu rowerowego na danej ulicy/drodze zalezy przede wszystkim
od predkosci miarodajnej samochoddw oraz natezenia ruchu samochodowego na danej ulicy.
W dalszej kolejnosci nalezy bra¢ pod uwage udziat ruchu ciezkiego. Co do zasady, im wiecej
samochoddw i im wyzsza ich predkos¢, tym bardziej potrzebna jest segregacja ruchu
rowerowego od samochodowego.

Decydujac o rodzaju infrastruktury rowerowej na danej ulicy warto bazowaé na ponizszej
tabeli.

Kategoria Predkos¢ Natezenie ruchu

. . , Element sieci tras rowerowych
drogi rzeczywista samochodow
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Pozostata trasa
rowerowa
(natezenie
rowerow <
750/dobe)

Gtéwna trasa
rowerowa
(natezenie

roweréw 500-

2500/dobe)

Velolstrada
(natezenie roweréw
>2000/dobe)

Ruch mieszany lub

Ulica rowerowa (z
pierwszenstwem)

Droga dla rowerow
lub pas ruchu dla
roweréw (z
pierwszenstwem)

droga dla roweréw

<2500 .
ulica rowerowa
Ruch mieszany
Ruch mieszany lub
DlubL do 30 km/h 2000-5000 pasy ruchu dla
rowerow
hu dl pasy ruchu dla
> 4000 pasy rus: uadia rowersw lub droga
rowerdw lub .
dla roweréw
droga dla
rowerow
Jezdnia
do 50 2x1
km/h | Jezdnia
L, Z G, Gp 2%2 bez znaczenia
droga dla roweréw
do 70
km/h

Tabela 6 Sposoby prowadzenia ruchu rowerowego [1]
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3. Projektowanie tras rowerowych

Ponizej opisane zostaty podstawowe parametry techniczne dla poszczegdlnych rodzajéw tras
rowerowych. Omdwiono rézne rozwigzania jak drogi dla rowerdw, drogi dla rowerdéw i
pieszych, pasy ruchu dla roweréw, uspokojenie ruchu. Wskazano parametry techniczne dla
szerokosci, nawierzchni, geometrii, konstrukcji nawierzchni, pochylen, etc. tras rowerowych.

3.1. Parametry techniczne tras rowerowych

3.1.1 Predkos$¢, przyspieszenie i hamowanie

Predkos¢ projektowa tras rowerowych wynosi od 20 km/h do 40 km/h w zaleznosci od
przeznaczenia danej trasy (pozostate - 20 km/h, gtéwne - 30 km/h, velostrady - 40 km/h). To
predkosé, ktérg z powodzeniem rozwija wielu rowerzystow. Fakt ten zostat dodatkowo
wzmocniony przez dopuszczenie do ruchu na drogach dla rowerdw urzgdzen transportu
osobistego. Dla tras ze zjazdami zaleca sie przyjmowanie predkosci o 5 km/h wyzszych niz dla
odcinkdéw ptaskich. Rowerzysta przyspiesza z predkosci 0,8 do 1,2 m/s.

3.1.2 Stabilnos¢

Rower jest pojazdem niestabilnym. Stojgc lub poruszajgc sie ze zbyt matg predkosciag
przewraca sie. W celu zapobiegniecia wywrdcenia przy niskiej predkosci rower , wezykuje”, w
konsekwencji czego potrzebuje wiecej przestrzeni (np. na dojazdach do sygnalizacji Swietlne;j,
na stromych podjazdach, w zakretach). Dopiero od predkosci ok. 15 km/h rowerzysta jest w
stanie jecha¢ w rownowadze. Wszystkie potencjalne elementy mogace wptywaé na
zachwianie réwnowagi powinny by¢ eliminowane. Nalezg do nich np.:

podmuchy boczne (wiatr, samochody ciezarowe),
nieréwnos¢ nawierzchni (ubytki, zta nawierzchnia),
Sliskosc (lod, snieg, katuze, mokre liscie),
wymuszanie niskiej predkosci.

3.1.3 Skrajnia

Rowerzysta w celu przemieszczania sie oprdécz szerokosSci samej trasy rowerowej wymaga
rowniez pasa wolnej przestrzeni zwanej skrajnig. Skrajnia dzieli sie na pionowg i pozioma.

Bazujgc na polskich regulacjach prawnych skrajnia pozioma wynosi minimum 0,5 m. W
wyjatkowych sytuacjach dopuszcza sie jej zmniejszenie do 0,2 m. W obszarze skrajni nie mogg
by¢ lokalizowane zadne urzadzenia infrastruktury technicznej lub inne przedmioty, ktérych
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wysokos¢ przekraczataby 0,05 m od poziomu drogi dla rowerédw. Skrajnia powinna by¢
poszerzana w zakretach po wewnetrznej stronie tuku.

Wysokos¢ skrajni pionowej nad drogg dla roweréw powinna byé nie mniejsza niz 2,50 m. W
osi drogi dla roweréw dopuszcza sie umieszczanie wytgcznie urzgdzen bezpieczestwa ruchu
drogowego, uniemozliwiajgcych wjazd niepozgdanych pojazdéw. W takim przypadku
dopuszcza sie pozostawienie jedynie 1,6 metrowej szerokosci pomiedzy stupkami
zapewniajacej jednokierunkowg jazde rowerem po obu stronach stupka. Stupek w takiej
sytuacji musi by¢ oznakowany tak aby byt widoczny przy ztej widocznosci i noca.

3.1.4 Promien skretu
tuki pomiedzy odcinkami prostymi zapewniajag mozliwos¢ utrzymania predkosci jazdy.

Promien tukéw poziomych jest uzalezniony od predkosci projektowej. Wartosci promieni dla
poszczegdlnych tras rowerowych zawarte sg w Tabeli nr 2.

Trasa rowerowa
Parametr Pozostata Gtéwna Cyklostrada
Predkos¢ projektowa [km/h] 20 [km/h] 30 [km/h] 40 [km/h]
Minimalny promien tuku poziomego > 10 [m] >20[m] >25[m]

Tabela 7 Promiern tuku poziomego w zaleznosci od predkosci projektowej

Minimalna wartos$¢ promienia skretu wynosi 5 metréw. Wynika ona z faktu, ze ponizej tego
promienia predkos¢ rowerzysty musi zostac zredukowana ponizej 12 km/h co w konsekwencji
obniza stabilnos¢ i grozi upadkiem. Taka wartos¢ promienia moze by¢ zatem stosowana
jedynie w przypadku wykonywania manewrdw skretu np. na drogach dla roweréw a nie na
odcinkach liniowych.

Na tukach poziomych o promieniu mniejszym niz 20 m nalezy wprowadzaé poszerzenia
przekroju poprzecznego drogi dla roweréw o minimum 30% na catej dtugosci tuku.

3.1.5 Widocznos¢é

Trasy rowerowe powinny zapewnia¢ dobrg widocznos¢ zaréwno na odcinkach prostych jak i
na skrzyzowaniach. Widocznos¢ ma na celu umozliwienie podjecia bezpiecznej reakcji, tj. np.
zahamowanie przed nadjezdzajgcym pojazdem, ominiecie przeszkody, ubytku na drodze, etc.
Widoczno$é mozna podzieli¢ na odcinki liniowe oraz skrzyzowania.

Widocznos¢ na skrzyzowaniach

Na skrzyzowaniach rowerzysta i kierowca muszg mie¢ zapewniong odpowiednig widocznos¢
zgodnie z parametrami przedstawionymi w Tabeli 3. Wymiar ten powinien byé zachowany w
odlegtosci nie mniejszej niz 3 metry od krawedzi jezdni.

Predkos¢ miarodajna na drodze [km/h] 90 70 50 30
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Minimalna odlegtos¢ widocznosci [m] 160 100 70 40

Tabela 8 Minimalna odlegtos¢ widocznosci na skrzyzowaniach drég z trasami rowerowymi

Widocznos¢ na odcinkach prostych

W celu zapewnienia odpowiedniej wygody i bezpieczenstwa nalezy zapewnic¢ rowerzyscie
rowniez widocznos$¢ na odcinku poza skrzyzowaniem zgodnym z Tabelg 4. Dzieki zachowaniu
tych parametréw zapewnione zostaje pole widocznosci zapewniajgce reakcje rowerzysty w
czasie wynoszacym od 10 sekund (komfortowa widocznos¢) do 5 sekund (minimalna
widocznosé).

Parametr Trasa rowerowa
Pozostata Gtéwna
Predkos¢ projektowa 20 [km/h] 30 [km/h]
Komfortowa widocznos¢ drogi 55 [m] 83 [m]
Minimalna widocznos¢ drogi 28 [m] 42 [m]

Tabela 4 Wymagana widocznos¢ na trasach rowerowych w zaleznosci od predkosci rowerzysty

3.1.6 Pochylenie podtuzne

W ciggu tras rowerowych nalezy minimalizowa¢ pochylenie podtuzne. Strome i dtugie
podjazdy mogg stanowi¢ powaing przeszkode dla wielu uzytkownikéw ze wzgledu na
koniecznos¢ pokonania sity grawitacji.

Rekomendowane pochylenie podtuzne podjazdu zalezne jest od jego dtugosci. Im diuzszy
podjazd i bardziej strome jego nachylenie tym trudniej podjechad. Jesli z kolei dtugosc
podjazdu sie skraca mozna zastosowac wieksze nachylenie. Wartosci graniczne pochylenia
podtuznego wahajg sie pomiedzy 1,75% a 10%. Wedtug polskich przepiséw wartoscig
rekomendowana jest 5%. Wptyw na nachylenie majg rowniez sity wiatréw, w zwigzku z czym
dla podjazdéw otwartych, gdzie spodziewad sie mozna czestych podmuchdéw wiatru, nalezy
stosowac tagodniejsze nachylenia.

Dla podjazdéw powyzej 5% nalezy stosowacd zabiegi utatwiajgce podjazd:

e spoczniki o dtugosci ok. 20 m co 3-5 m rdéznicy poziomoéw, a dla spadku
wiekszego niz 10% co 2 m rdznicy poziomdw (pozwalajg odpoczac i ponownie
nabra¢ predkosci),

e projektowac niwelete drogi dla rowerdow tak, aby gérna czes¢ podjazdu byta
zawsze stabiej pochylona od dolnej (w dolnej rowerzysta moze wykorzystac
swoj ped),

e wprowadzaé rozwigzania maksymalnie utatwiajgce jazde rowerzysty na tym
odcinku, w celu unikniecia niepotrzebnych strat jego energii (nawierzchnia,
pierwszenstwo),
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e wprowadza¢ poszerzenia przekroju o wartosci minimum 30% szerokosci
drogi dla roweréw.

3.1.7 Pochylenie poprzeczne

Pochylenie poprzeczne drogi dla rowerédw powinno by¢ jednostronne i wynosi¢ od 2% do 5%.
Wskazane w Rozporzadzeniu w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadac
drogi publiczne i ich usytuowanie pochylenie poprzeczne wynoszace minimalnie 1% ze
wzgledow wykonawczych czesto nie zapewnia poprawnego odwodnienia. Na tukach
poziomych spadek pochylenia poprzecznego nalezy skierowa¢ ku wewnetrznej stronie.

1.43.2 Rodzaje tras rowerowych wraz z wytycznymi projektowymi

3.2.1 Droga dla rowerow

Drogi dla roweréw s3 najbardziej popularnym rozwigzaniem dla ruchu rowerowego.
Zapewniajg wysoki poziom bezpieczenstwa dzieki odseparowaniu od ruchu samochodowego.
Nadajg sie dla wszystkich uzytkownikéw - od sportowcdw, przez osoby starsze po dzieci. Drogi
dla roweréw sg oddzielone od jezdni konstrukcyjnie. Optymalnie powinny zachowywac
dystans od jezdni. W przypadku szerokich jezdni mozliwe jest rowniez wyznaczenie drog dla
rowerow z istniejgcej szerokosci jezdni.

llustracja 1 Droga dla rowerow

Drogi dla roweréw mogga by¢ lokalizowane na ulicach o réznej funkcji. Im wieksze natezenie
ruchu zmotoryzowanego oraz ich wieksza predkos¢, zasadno$¢ wydzielenia infrastruktury
rowerowej jest wieksza. Badania pokazujg, ze sg one bezpieczniejsze niz pasy ruchu dla
rowerow.
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Oznakowanie

Drogi dla rowerdéw nalezy oznakowac przy pomocy:

e oznakowania pionowego C-13 typu MINI (folia odblaskowa Il generacji),

e oznakowania poziomego P-23 (w przypadku jednokierunkowych drég dla roweréw
zaleca sie stosowac je ze strzatkami kierunkowymi P-8 MINI),

e strzatek kierunkowych P-8 MINI,
warunkowa linie zatrzymania P-14 lub P-13,

e oznakowanie kierunkowe umozliwia oznaczanie kierunkdw ruchu, relacji skretnych,
etc.

Szerokosé

Szerokos¢ drogi dla rowerédw powinna by¢ dostosowana do spodziewanego natezenia ruchu
rowerowego oraz kategorii trasy rowerowej. Minimalne szerokosci drég dla roweréw wynoszg
1,5 m dla jednokierunkowych oraz 2 m dla dwukierunkowych. Zalecane szerokosci
przedstawiono w tabelach 5i 6.

Na dojazdach do przejazdéw dla rowerzystéw bez pierwszenstwa lub z sygnalizacjg
Swietlng warto projektowac obszar akumulacji. W tym celu na dfugosci 2 - 6 metrow
nalezy poszerzyé droge dla roweréw o 30%.

Natezenie ruchu [rower/godzine] Minimalna szerokos¢ jednokierunkowej drogi dla rowerdw [m]
<150 1,5
150-750 2-25
> 750 3-35

Tabela 9 Minimalna szerokos¢ jednokierunkowej drogi dla roweréw

Natezenie ruchu [rower/godzine] Minimalna szerokos$¢ dwukierunkowej drogi dla roweréw [m]
50 2
50-200 2,5
>200 3-4

Tabela 10 Minimalna szerokos¢ dwukierunkowej drogi dla roweréw
Nawierzchnia

Warstwa Scieralna

Ruch rowerowy wymaga jak najmniejszych oporéw toczenia, zatem nawierzchnia powinna by¢
mozliwie gtadka zapewniajgc jednoczesnie dobrg przyczepnosc. Zdecydowanie najlepszymi
nawierzchniami w kontekscie warstwy Scieralnej jest beton asfaltowy lub beton cementowy.
Warstwa Scieralna powinna by¢ uktadana na warstwie wigzgcej rowniez wykonanej z betonu
asfaltowego zgodnie z Rysunkiem 2. Niedopuszczalne jest stosowanie nawierzchni z wiekszymi
oporami toczenia jak np. kostka kamienna, betonowa, nawierzchnie ttuczniowe, etc. Wyjatek
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moga stanowi¢ odcinki tras lezagce w strefach ochrony konserwatorskiej, gdzie dopuszcza sie
ciete, bezfazowe, ptomieniowane ptyty kamienne.
Nawierzchnie nalezy uktada¢ mechanicznie za pomocg odpowiedniego rozscietacza.

Podbudowa

Konstrukcje podbudowy nalezy projektowac¢ i wykonywac na podfozu niewysadzinowym
grupy nosnosci G1. W przypadku podtoza zaszeregowanego do innej grupy nosnosci nalezy
doprowadzi¢ je do grupy nosnosci G1. Nosno$¢ podbudowy musi zapewnia¢ mozliwosc
przenoszenia obcigzen od pojazddw mechanicznych uzywanych podczas budowy warstwy
Scieralnej drogi dla rowerdw (np. rozscietania asfaltu) i urzagdzen do mechanicznego
czyszczenia lub od$niezania nawierzchni. Wymaga sie projektowania i wykonania podbudowy
W sposOb zabezpieczajacy przed zniszczeniami, ktére mogg byé powodowane warunkami
zimowymi (w warunkach zamarzania i odwilzy). Podbudowa powinna by¢ wykonana z
kruszywa tamanego 0/31 stabilizowanego mechanicznie o grubos¢ warstwy po zageszczeniu
co najmniej 15 cm, uktadanej na warstwie odsgczajgcej z piasku (grubos¢ warstwy w
zaleznosci od warunkow gruntowych, ale nie mniej niz 10 cm po zageszczeniu).

PRI |
PSS

4cm | warstwa $cieralna 2 betonu asfaltowego
4cm | warstwa wiazaca z betonu asfaltowego

Wmﬂ 15cm| podbudowa
el 10Cm| warstwa odsaczajaca

llustracja 2 Rekomendowany przekréj nawierzchni drogi dla roweréw

Przeciecia drog podporzgdkowanych i zjazdow

Przy projektowaniu nawierzchni drogi dla roweréw przecinajacej zjazdy (indywidualne i
publiczne) oraz drogi podporzgdkowane nalezy stosowac rozwigzania podkreslajgce
pierwszenstwo roweréw nad samochodami poprzez zachowanie ciggtosci niwelety oraz
nawierzchni drogi dla rowerdw oraz chodnika. Krawedzie drogi dla roweréw oraz chodnika
ograniczy¢ obrzezami lub kraweznikiem (w zaleznosci od obcigzen) rownolegle do jezdni bez
kraweznika lub obrzeza ograniczajgcego zjazd. Réznice wysokos$ci pomiedzy poziomem jezdni
a drogi dla roweréw nalezy roztozy¢ na dtugosci szerokosci pasa terenu pomiedzy drogg dla
rowerdw a jezdnig w taki sposdb, by nie zmieniaé niwelety drogi dla rowerdw.

Ze wzgleddéw bezpieczenstwa niedopuszczalne jest przerywanie ciggtosci nawierzchni warstwy
Scieralnej drogi dla rowerédw w miejscu zjazdéw. Nie nalezy stosowac kraweznikoéw w poprzek
drogi dla rowerdéw.
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3.2.2 Pasy ruchu dla roweréw

Pasy ruchu dla rowerdw sg zawsze jedno-kierunkowe oraz wyznaczone w poziomie jezdni przy
pomocy oznakowania poziomego i pionowego. Pasy ruchu dla rowerdw mogg byé
lokalizowane na ulicach o réznej funkcji. Ze wzgledu na fakt, ze nie dajg fizycznej ochrony od
ruchu samochodowego mogg by¢ stosowane przy ograniczonym natezeniu oraz predkosci
ruchu samochodowego. Ze wzgledu na zblizenie do ruchu samochodowego s3 mocniej
wystawione na negatywne efekty ruchu samochodowego (hatas, spaliny, etc.).

llustracja 3 Kontrapas rowerowy

Oznakowanie

Pas ruchu dla roweréw oznakowuje sie oznakowaniem poziomym oraz pionowym wedfug
ponizszych zalecen:

linig P-2b w sytuacji, gdy nie jest mozliwe przekraczanie pasa dla rowerdw zaréwno na
odcinkach miedzy skrzyzowaniami jak i na skrzyzowaniach;

linig P-1e w sytuacji, gdy pas dla rowerdéw lezy pomiedzy pasami dla ruchu ogélnego
oraz przy zatoce postojowej;

linig P-le oraz P-7a od strony krawedzi jezdni w sytuacji, gdy pas rowerowy
prowadzony jest przez skrzyzowanie przy krawezniku;

znakami P-23 nie rzadziej niz co 50 m;

znakami pionowymi F-19;

strzatkami kierunkowymi P-8 z grupy MINI zgodnie z Schematem 28;

warunkowa linia zatrzymania P-14 lub P-13.

W obszarze skrzyzowan zaleca sie barwienie obszaréw kolizyjnych kolorem czerwonym.

Szerokosé

Minimalna szerokos$¢ pasa ruchu dla roweréw wynosi 1,5 metra bez wliczania szerokosci cieku
przykraweznikowego i szerokosci linii. Taka szerokos¢ jest jednak niewystarczajgca na
wyprzedzanie sie rowerzystéw, na jazde rodzica razem z dzieckiem w zwigzku z czym zaleca
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sie ksztattowanie szerszych paséw ruchu dla roweréw (od 1,75 do 2 metréw a w obrebie
skrzyzowan do 3).

Zaleca sie powiekszenie tej szerokosci w nastepujacych przypadkach:
e natezenie ruchu rowerowego powyzej 50 rowerdow / na godzine — poszerzenie do 2,0
metrow,
na tukach poziomych promienie mniejsze niz 20 metréw — poszerzenie o 30 cm,
zbyt duza szerokos$¢ paséw ruchu dla ruchu ogdlnego zachecajgca do rozwijania
nadmiernych predkosci — poszerzenie do szerokosci wynikajacej z dostepnej szerokosci
jezdni.

Parkowanie

Parkowanie zlokalizowane przy pasie ruchu dla roweréw zwieksza niebezpieczenstwo. Wynika
to z faktu przecinania sie toréw ruchu podczas manewrdéw parkowania i wigczania sie do ruchu
oraz potencjalnych kolizji otwieranych drzwi z ruchem rowerowym. Jesli jed- nak pas ruchu
dla rowerdw wyznaczony jest w sgsiedztwie parkowania nalezy odsung¢ o 1 m (dopuszcza sie
zmniejszenie wymiaru do min 0,5 m) od krawedzi stanowisk postojowych.

Nawierzchnia

Konstrukcja nawierzchni pasa ruchu dla roweréw (warstwa Scieralna, podbudowa itp.) jest
taka sama jak dla jezdni, na ktérej zostat wyznaczony. Zaleca sie stosowanie barwionej na
czerwono warstwy scieralnej w miejscach potencjalnych kolizji.

Pasy ruchu dla rowerédw mogg by¢ wyznaczone jedynie na dobrze utrzymanej nawierzchni.
Niedopuszczalne jest wyznaczanie paséw ruchu dla roweréw na jezdniach ze znacznymi
ubytkami, zapadnietymi wpustami deszczowymi oraz w miejscach znacznych nieréwnosci.

3.2.3 Uspokojenie ruchu

W przypadku ograniczonej liczby rowerzystéw oraz przy natezeniu ruchu zmotoryzowanego
nie przekraczajgcego 5000/dobe ruch rowerowy mozliwy jest do prowadzenia wspdlnie z
ruchem zmotoryzowanym przy wykorzystaniu stref ruchu uspokojonego. Wewnatrz stref
powinno wtedy obowigzywac fizyczne ograniczenie predkosci do 30 [km/h]. Dzieki temu
predkos$é wszystkich pojazdéw jest zblizona i mogg one bezpiecznie poruszaé sie w jednej
przestrzeni. Jednoczesnie jesli istnieje inne uzasadnienie (np. prowadzenie gtéwnej trasy
rowerowej) dalej konieczne moze by¢ wydzielenie infrastruktury rowerowej. Ulice
jednokierunkowe dla samochoddédw powinny by¢ dostepne w obu kierunkach dla ruchu
rowerowego.

131



llustracja 4 Uspokojenie ruchu przy wjezdzie do miejscowosci

Obszarowe uspokojenie ruchu do predkosci 30 [km/h] umozliwia przystosowanie wiekszej
liczby ulic dla ruchu rowerowego. Aby strefa ruchu uspokojonego byta przyjazna rowerzystom
nalezy pamietac o nastepujgcych zasadach:
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zazwyczaj wewnatrz stref ruchu uspokojonego nie jest wymagane wydzielanie innej,
dodatkowej infrastruktury rowerowej;

wszystkie jednokierunkowe ulice wewnagtrz stref ruchu uspokojonego powinny by¢
dostepne dla ruchu rowerowego ,,pod prad” za pomocg oznakowania pionowego D-3
+ tabliczki nie dotyczy ruchu rowerowego, B-2 + tabliczki nie dotyczy ruchu
rowerowego oraz F-10 + tabliczka nie dotyczy ruchu rowerowego (dopuszcza sie
stosowanie oznakowania P-27, oraz w uzasadnionych sytuacjach kontrapasy).
ksztattowanie parametréow drogowych wewnatrz stref ruchu uspokojonego powinno
korzystaé z minimalnych wartosci, np. promieni skretu, szerokosci pasa drogowego czy
paséw ruchu,

jesli przez strefe prowadzi gtdwna trasa rowerowa lub velostrada nalezy prowadzié te
ulice z pierwszenstwem ruchu. W przypadku pozostatych tras rowerowych
rekomenduje sie stosowanie zasady , prawej reki”,

ksztatt, forma, profile oraz dobrane srodki uspokojenia ruchu powinny zapewniac
ptynny przejazd pojazdom z predkoscig 30 km/h,

zamykanie wjazdéw na ulice lub rozcinanie przelotowosci ulicy powinno by¢
wykonywane w taki sposdb, aby ruch rowerowy mégt odbywad sie bez przeszkdd,
przyjecie takich szerokosci jezdni aby mozliwe byto wyprzedzanie ruchu rowerowego
przez samochody zgodnie z ponizszym schematem graficznym (w przypadku zbyt
waskiego przekroju zachowania kierowcow robig sie mniej przewidywalne).



Elementy uspokojenia ruchu przyjazne rowerzystom
Rozcinanie przelotowosci ulic

Rozcinanie przelotowosci ulic wewnatrz stref ruchu uspokojonego to podstawowe narzedzie
skutecznego zarzadzania ruchem w takich obszarach. Dzieki temu mozliwe jest eliminowanie
samochodowych relacji tranzytowych przez obszary zamieszkania wyprowadzajac taki ruch na
drogi zbiorcze i gtdwne okalajgce te obszary. W zwigzku z tym zaleca sie likwidowanie
przelotowosci ulic przechodzacych przez cate obszary przy pomocy:

e stosowania ulic jednokierunkowych o przeciwnych kierunkach jazdy na tej samej
ulicy,

e montazu wysp, stupkow, kamieni, elementéw zieleni, tak aby uniemozliwi¢ przejazd
samochodem pozostawiajgc jednoczes$nie takg mozliwos¢ rowerzyscie,

e montazu $luz autobusowych uniemozliwiajgcych przejazd innym pojazdom.

Wijazdy bramowe

Wjazdy bramowe to czytelna zmiana charakteru drogi wprowadzajgcej ruch do strefy ruchu
uspokojonego oraz obszaru zamieszkania. Zabieg ten powinien by¢ stosowany w kazdym
miejscu pofaczenia drég wewnatrz strefy z uktadem drogowym okalajgcym dany obszar. Wjazd
bramowy tworzymy zazwyczaj poprzez zawezenie wlotu ulicy (rekomendowane 5,5 - 6 m)
wraz z jego wyniesieniem oraz zmniejszeniem promieni skretu (do 6 metréow). PRzy wjezdzie
do miejscowosci warto spowolnié ruch samochodowy np. poprzez esowanie toru jazdy.

Mate i mini ronda

Mate i mini ronda stanowig bardzo dobre rozwigzanie dla ruchu rowerowego. Na
skrzyzowaniach wyposazonych w ww. zaleca sie ruch rowerowy prowadzi¢ jezdnig. Ronda
pozwalajg zachowaé ptynnosé ruchu oraz utatwiajg wigczanie sie z ulic poprzecznych. W
sytuacji, gdy droga dla rowerédw dochodzi do matego ronda, nalezy jg zakonczyé w formie
samodzielnego wlotu na skrzyzowanie.

Progi oraz powierzchnie wyniesione

Progi oraz powierzchnie wyniesione zaleca sie do stosowania na liniowych odcinkach
pomiedzy innymi elementami uspokojenia ruchu, jesli odlegtos¢ pomiedzy nimi wynosi ok.
140 metrow. Najlepszym rozwigzaniem z perspektywy ruchu rowerowego sg wyniesione
powierzchnie sinusoidalne. Z progdéw najlepsze sg progi wyspowe. Zapewniajg one mozliwosé
ptynnej jazdy pod warunkiem zachowania ograniczenia predkosci. Progi listwowe oraz tzw.
pinezki nie powinny by¢ stosowane.

Wyniesione skrzyzowania

Wyniesione tarcze skrzyzowan w skuteczny sposdb uspokajajg ruch drogowy. Najazdy na
takie skrzyzowanie warto ksztattowac analogicznie jak dla progdw sinusoidalnych.
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Wyniesione przejscia zaleca sie stosowaé w rejonie intensywnego ruchu pieszego, jak np. w
rejonie szkot.

3.2.4 Rozwigzania dodatkowe

Droga dla pieszych i rowerzystow

Integracja ruchu rowerowego z pieszym bywa sprawa kontrowersyjng. Zle funkcjonuja
wspodlne drogi dla rowerzystéw i pieszych o duzym ruchu jednych i/lub drugich przy
jednoczesnym braku zapewniania wiekszej szerokosci takiego ciggu. Korzystanie z takich tras
bardzo czesto prowadzi do irytacji uzytkownikéw. Zdecydowanie lepiej w takich sytuacjach
sprawdzajg sie niezalezne drogi dla rowerdéw i chodniki. Zapewniajg korytarze ruchu dla ruchu
o bardzo réznej specyfice i potrzebach.

W przypadku waznych dla ruchu rowerowego ciggach (np. trasy gtdwne) nalezy je oznakowac
jako drogi dla rowerdéw. Dzieki temu rowerzysci majg pierwszenstwo na takich ciggach.
Jednoczesnie z drég dla rowerdw moga korzysta¢ piesi gdy nie ma obok chodnika oraz
pobocza. W przypadku wyznaczenia drogi dla rowerzystéw i pieszych pierwszenstwo na takim
ciggu maja piesi. Takie uwarunkowanie zazwyczaj uniemozliwia zachowanie parametrow
wymaganych dla tras gtéwnych (np. koniecznos$é zatrzymywania przed smyczami psimi,
biegajagcymi dzie¢mi czy spacerujgcymi grupami pieszych, etc.).Minimalna szerokos¢ takiego
ciggu wynosi 3 m na terenie zabudowanym.

Znak P-27

Oznakowanie typu P-27 nalezy stosowaé w celu wskazania kierujgcemu rowerem tor ruchu na
jezdni oraz okresli¢ kierunek jego ruchu. Powinno pokrywac sie z torem jazdy rowerzystow i
jednoczesnie omija¢ miejsca niebezpieczne jak np. studzienki, wpusty czy biec zbyt blisko
kraweznika i parkujgcych pojazdéw. Poprawia to czytelno$¢ prowadzenia trasy rowerowej.
Moze by¢ wykorzystywane w szczegdlnosci do:

e oznakowania odcinkdéw ulic, na ktérych dopuszczono ruch rowerowy pod prad (np.
wlot na skrzyzowanie),
oznakowania odcinkdw o zwiekszonym ruchu rowerowym,
dla odcinkéw w ruchu ogdlnym tgczgcym inne trasy rowerowe,
dla potgczen réinych elementéw infrastruktury rowerowej (np. potgczenie jazdy
jezdnig dla ruchu ogdlnego z drogg dla rowerdw),
w innych sytuacjach, w ktérych wskazanie miejsca na jezdni moze mieé wptyw na
poprawe bezpieczenistwa rowerzystéw lub czytelnosci przebiegu trasy rowerowej.

Znaku P-27 nie stosuje sie do oznakowania:
® pasa ruchu dla rowerdw,
e Sluzy dla rowerdw,
e przejazdu dla rowerzystow.
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4. Oznakowanie tras rowerowych

1.54.1. Trasy rowerowe krajowe i regionalne

Oznakowanie przebiegu

Trasy o charakterze krajowym i regionalnym nalezy znakowad przy pomocy znakdéw z grupy R-
4. Oznakowanie takie powinno by¢ wyposazone w logo / numer / nazwe trasy. Znaki pionowe
typu R—4 nalezy umieszczac z prawej strony drogi, za kazdym skrzyzowaniem w odlegtosci od
5 do 25 m od niego i nie rzadziej niz co 1 km. Aby zapewnic¢ czytelnos¢ znakdw nalezy dobierac
kontrastowe zestawienia numerdw tras wraz z ich kolorami.

llustracja 5 Znak R-4

Znak R—4a ,informacja o rzeczywistym przebiegu szlaku rowerowego” jest umieszczany z
prawe] strony innych znakéw z grupy R w odlegtosci 5-50 m przed zmiang kierunku/
usytuowania trasy rowerowej. W szczegdlnosci stosuje sie go, gdy trasa opuszcza jezdnie
ogdlnodostepng i jest kierowana na droge dla rowerdw (i odwrotnie) lub jej przebieg nie jest
oczywisty. Stosuje sie go rowniez w przypadku o nieczytelnej geometrii jako uzupetnienie
znakow R—4b/R-4d gdy samo wskazanie zmiany kierunku moze nie by¢ wystarczajace.

llustracja 6 Znak R-4a

Znaki R—4b ,,zmiana kierunku trasy rowerowej” umieszcza sie w odlegtosci 5 do 15 m przed
skrzyzowaniem, na ktérym trasa zmienia kierunek. Znak ten nalezy umieszcza¢ w takiej
odlegtosci od skrzyzowania, aby rowerzysta miat czas na reakcje i wykonanie manewru w
sposob bezpieczny:

e w miejscach, gdzie rowerzysta skreca w lewo z drogi gtdwnej w podporzagdkowana:
rowerzysta musi miec czas na przygotowanie sie do manewru, upewnienie sie czy z
tytu nie nadjezdza inny pojazd oraz zajecia miejsca na srodku jezdni,

® w miejscach, gdzie rowerzysci w sposdb naturalny bedga sie rozpedzac ze wzgledu na
uksztattowanie terenu — aby unikng¢ gwattownego hamowania.

llustracja 7 Znak R-4b
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Znak R—4c i R4-d ,, drogowskaz tablicowy trasy rowerowej” stosuje sie zamiennie do znaku R—
4a w miejscach, gdzie rowerzysta powinien otrzymac informacje o odlegtosci do miejscowosci
lub innego waznego ze wzgledu na przebieg trasy rowerowej punktu

np. atrakcji turystycznej. W szczegdlnosci dotyczy to miejsc, gdzie trasa rowerowa krzyzuje sie
z innymi trasami, ktérymi mogg poruszad sie rowerzysci, a takze na poczatku trasy rowerowe;.
Ponadto znak R—4c, R-4d stosuje sie zawsze na poczatku szlaku (granica wojewddztwa,
dworzec kolejowy, przeciecie z innym szlakiem lub rozwidlenie szlakdw) oraz na przecieciu
szlakbw i na wyjezdzie z wiekszych miejscowosci (wazniejsze osrodki turystyczne,
miejscowosci ze stacjami kolejowymi itp.). Znak ten umieszcza sie za przecieciem drég lub
szlakéw, choé dopuszczalne jest w miare potrzeby stosowanie go takze przed skrzyzowaniami.

llustracja 8 Znak R-4c i R-4d

Na znakach szlaku rowerowego typu R-4c i R-4d okreslajgcych kierunek lub cel podrézy i
dystans umieszcza sie nazwe jednej, dwodch lub  trzech miejscowosci/punktéw
zainteresowania/obiektu/atrakcji zaczynajac od celu najblizszego.
Miejscowos¢ kierunkowa lub punkt zainteresowania zaleca sie wskazywac wg. nastepujacej
hierarchii:

e stolica wojewddztwa lub subregionu,
najblizsze miasto powiatowe,
najblizsza miejscowos¢ gminna,
najblizsza miejscowos¢ atrakcyjna turystycznie,
najblizsza miejscowos¢ z ustugami dla rowerzystéw w nastepujacej randze: dworzec
kolejowy, ustugi noclegowe, gastronomiczne, serwis rowerowy, sklep spozywczy.
Punkty zainteresowania mogg prowadzi¢ do atrakcji turystycznych, rekreacyjnych i innych
miejsc/obiektdw interesujgcych dla rowerzystéw. Wybranie wtasciwych POI (Point of Interest)
na drogowskazy powinno kazdorazowo bra¢ pod uwage potrzeby rowerzystow
oraz odzwierciedla¢ tematyke danego szlaku.
Znak R-4e ‘Tablica przeddrogowskazowa trasy rowerowej’ wskazuje przebieg i kierunek tras
rowerowych na najblizszym skrzyzowaniu. Zaleca sie jej stosowanie w przypadku
nieoczywistego przebiegu szlaku oraz skrzyzowania réznych tras rowerowych. Rysunek tablicy
wymaga dostosowania do ksztattu konkretnego skrzyzowania.

llustracja 9 Znak R-4e
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W przypadku prowadzenia wiekszej liczby szlakow rowerowych jedng trasg rowerowa,
oznakowanie rowerowe nalezy umieszczaé w tych samych lokalizacjach na tych samych
elementach (stupkach, latarniach, etc.). Jesli to mozliwe nalezy wykorzystaé wspdlne tablice
drogowskazowe.

Oznakowanie punktow zainteresowania na trasie rowerowej i poza nig.

W przebiegu trasy rowerowej, czy szlaku rowerowego, wazne jest kierowanie do istotnych
atrakcji/obiektow lezgcych na trasie rowerowej lub w sgsiedztwie danej trasy rowerowej tzw.
punktow zainteresowania. Przez atrakcje nalezy rozumiec obiekty zwigzane z charakterem
danego szlaku oraz miejsca waine z perspektywy rowerzystow, ktorych wskazanie jako
obiektéw zainteresowania turystdow rowerowych znacznie wptynie na podniesienie
atrakcyjnosci samej trasy rowerowe;j.

Nazwa obiektu turystycznego powinna byé wyposazona w nazwe obiektu, piktogram lub
logotyp obiektu lub szlaku na ktérym obiekt sie znajduje oraz w miare mozliwosci takze nazwa
miejscowosci gdzie obiekt sie znajduje oraz odlegtoscig do obiektu. Znaki te umieszcza sie po
prawej stronie jezdni w odlegtosci do 50 metrédw od skrzyzowania.

Katowice 54 o - T —
& Skoczow 8 Ustronskie 1.7km Ustronskie
- Muzeum Ustronskie i2 . Ustron PKP 0.4km Am Ustron PKP 0,4km |

llustracja 10 Znak prowadzgcy do atrakcji lezgcych na trasie rowerowej i poza nig

Do oznakowania obiektow/atrakcji turystycznych wykorzystuje sie wzory znakéw R-4c lub R-
4d wprowadzajagc do tresci tablic odpowiednie nazwy/oznaczenia obiektéw/atrakcji
turystycznych lub innych obiektow zainteresowania rowerzystéw. Znakowanie do
atrakcji/obiektéw miejsc innych niz same miejscowosci, powinno by¢ realizowane na dwa
mozliwe sposoby:

e na wspolnych tablicach z grupy R-4 (gdy obiekty lezg na trasie rowerowej),

e na dodatkowych tablicach R-4f (gdy obiekty lezg poza trasg rowerowg).

W tym wypadku znak zawiera piktogram roweru, numer i/lub kolor trasy/szlaku rowerowego.
Nazwy obiektéw/atrakcji turystycznych piszemy brgzowa czcionka (analogicznie do znakéw
samochodowych szlakéw turystycznych - dla poprawy czytelnosci umieszcza sie je na biaty tle).
Dla tzw. innych obiektéw zainteresowania rowerzystow mozna uzy¢ czcionki niebieskiej np.
do dworca kolejowego - analogicznie do innych tego typdw znakdw stosowanych w przepisach
prawa.

Zaleca sie oznakowad atrakcje/obiekty znajdujgce sie w odlegtosci do 5 km od gtéwnego
przebiegu trasy. Oznakowanie powinno prowadzi¢ zardwno do atrakcji jak i w miare
mozliwosci, z powrotem do trasy. Mozliwe jest prowadzenie ‘do i z’ atrakcji po tej samej trasie,
ale dopuszczalne jest réwniez ‘do i z7 po rézinych przebiegach (np. dla skrdcenia drogi
przejazdu z powrotem do trasy gtéwnej).

W tym wypadku znak nie zawiera piktogramu roweru, numeru i/lub koloru trasy/szlaku
rowerowego. Nazwy obiektow/atrakcji turystycznych piszemy brgzowg czcionka (analogicznie
do znakdédw samochodowych szlakéw turystycznych - dla poprawy czytelno$ci umieszcza sie je
na biatym tle, takze dla odrdznienia od tablic samego przebiegu trasy/szlaku rowerowego).
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Dla tzw. innych obiektéw zainteresowania rowerzystdw mozna uzy¢ czcionki niebieskiej, np.
do dworca kolejowego - analogicznie do innych tego typdw znakdw stosowanych w przepisach
prawa.

Gdy miejsca zainteresowania znajdujg sie poza trasg rowerowg zalecane jest kierowanie z
powrotem na gtéwny przebieg trasy. W tym celu stosujemy tablice z grupy R-4 wskazujac jako
cel numer / logo trasy, do ktérej wracamy wraz z odlegtoscig do trasy.

Mozliwe jest tworzenie réznych wariantéw tras rowerowych. Wariantowe prowadzenie tras
rowerowych moze poméc oming¢ stromy podjazd, przeprawe promowa, ktdre nie jest czynna
cata dobe lub po prostu prowadzi¢ obiema stronami atrakcyjnej rzeki. Miejsce rozdziatu
wariantéw powinno byé wyposazone w mape wraz z informacjg odnosnie dtugosci, charakteru
oraz atrakcji w kazdym z wariantéw. Warianty zaleca sie oznakowac przy pomocy matych liter
arabskich (a i b) zgodnie z ponizszym przyktadem, ktéry zaktada prowadzenie przez
wzniesienie krotsza drogg oraz dtuzszg objazdem zapewniajgcym trase o mniejszym
nachyleniu.

@ Informacja
o wariantowym
przebiegu

llustracja 11 Schematyczny przyktad prowadzenia trasy rowerowej roznymi wariantami

Oznakowanie dodatkowe

Oznakowanie trasy rowerowej wymaga precyzyjnej informacji odnosnie przebiegu trasy,
objazdow, pochylen podtuznych, rodzaju nawierzchni (w szczegdlnosci gdy nawet na krdtkich
odcinkach wystepuje piach lub kamienie i jazda rowerem moze by¢ utrudniona) oraz innych
sytuacji niestandardowych. Warto réwniez poinformowac rowerzystéw o zmianie charakteru
trasy np. z wydzielonej drogi dla rowerdw na jazde wspdlnie z ruchem kotowym. W zwigzku z
tym trasy rowerowe powinny by¢ wyposazone w dodatkowe tabliczki informujgce, ktére
powinny by¢ projektowane na konkretne potrzeby. Objazdy funkcjonujace przez dtuzszy okres
czasu, warto wyposaza¢ w mapy obrazujgce caty przebieg objazdu. Znak R-4 Objazd jest
stosowany na znakach R-4a, R-4b, R-4c, R-4d, R-4e.

Przyktadowe wzory znakéw zamieszczone sg na ponizszym Rysunku.

. [ & | Objazd t
Objazd do Ustki

J
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2 12
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llustracja 12 Oznakowanie dodatkowe
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1.64.2. Lokalne trasy rowerowe

Oznakowanie przebiegu

Lokalne trasy rowerowe powinny by¢ oznakowane w spéjny analogiczny do oznakowania tras
krajowych i regionalnych. Dzieki temu mozliwe jest zachowanie intuicyjnego prowadzenia
rowerzystow, niezaleznie czy poruszajg sie trasg o charakterze regionalnym czy lokalnym. Dla
oznakowania lokalnych tras rowerowych bedg stosowane znaki z grupy R-1i R-3 z biatym ttem
analogicznych rozmiardw i analogicznej tresci jak znaki R-4. W celu zachowania spéjnosci i
konsekwencji w oznakowaniu tras rowerowych przyjete zasady dla tras gtéwnych obowigzuja
rowniez trasy lokalne.
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llustracja 13 Oznakowanie lokalnych tras rowerowych

Trasy lokalne réwniez powinny posiadac¢ indywidualne numery trasy, jednoznacznie je
identyfikujgce (opcjonalnie logotyp trasy w postaci np. wiasnej nazwy).

Nadawanie numerdw powinno by¢ koordynowane w ramach catego wojewddztwa
lubuskiego.

Oznakowanie atrakcji turystycznych na trasie rowerowej i poza nig

Przy oznakowaniu atrakcji/obiektow turystycznych w sgsiedztwie lokalnych tras rowerowych
nalezy stosowad zasady analogiczne jak dla tras gtéwnych stosujgc ponizsze wzory znakdw.
W tym wypadku znak zawiera piktogram roweru, numer i/lub kolor trasy/szlaku rowerowego.
Nazwy obiektéw/atrakcji turystycznych piszemy brazowgq czcionkg (analogicznie do znakéw
samochodowych szlakéw turystycznych Dla tzw. innych obiektéw zainteresowania
rowerzystdw mozna uzy¢ czcionki np. niebieskiej (np. do dworca kolejowego - analogicznie do
innych tego typéw znakéw stosowanych w przepisach prawa). W tym wypadku znak nie
zawiera piktogramu roweru, numeru i/lub koloru trasy/szlaku rowerowego. Nazwy
obiektow/atrakcji turystycznych piszemy brazowg czcionkg (analogicznie do znakéw
samochodowych szlakéw turystycznych). Dla tzw. innych obiektéw zainteresowania
rowerzystdw mozna uzyc¢ czcionki np. niebieskiej (np. do dworca kolejowego -analogicznie do
innych tego typdw znakdw stosowanych w przepisach prawa).
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llustracja 14 Kierowanie do atrakcji lezgcych poza rowerowq trasq lokalng
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Oznakowanie dodatkowe

Przy oznakowaniu lokalnych tras rowerowych nalezy stosowac zasady analogiczne jak dla tras
gtéwnych. Objazdy wyznaczane sg przy pomocy tablic zéttych, a informacje dodatkowe (np.
nachylenie) na analogicznych dla R-4 tablicach o biatym tle.

5.Uwarunkowania gmin Szprotawa,
Niegostawice, Brzeznice oraz Matomice

1.75.1 Uwarunkowania przestrzenne

Obszar Partnerstwa to w zdecydowanej przewadze tereny nizinne z wzniesieniami w okolicach
Brzeznicy Zimnej, Wilczyc i Bukowicy siegajgcymi ponad 200 m.n.p.m. Najwieksze obnizenie
terenu znajduje sie na terenie gminy Brzeznica w rejonie koryta rzecznego Brzeznicy wraz z
doptywami. Niskie réznice wysokosci na obszarze Partnerstwa to zdecydowanie mocna strona
w kontekscie wykorzystania rowerdw - brak wzniesien to wazny aspekt ksztattowania sieci tras
rowerowych. Prawie stata wysokos¢ utrzymuje sie w ciggu koryt rzecznych oraz dziatajgcych i
wytgczonych z uzytku linii kolejowych. Szczegdtowy rozktad wysokosci obrazuje ponizsza

mapa.
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llustracja 15 Uwarunkowania przestrzenne Partnerstwa
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1.85.2 Uwarunkowania demograficzne

Obszar Partnerstwa dzieli sie na 68 sotectw. Populacja Partnerstwa liczy tacznie 32 440
mieszkanicdw. Partnerstwo posiada rozproszong zabudowg z dwoma matymi miastami
(Szprotawa, Matomice) oraz licznymi wsiami. Najwiecej mieszkancow liczy Szprotawa - ponad
12 tys. Nastepnie Matomice (3,5 tys mieszkancow) oraz Leszno Gérne (1,6 tys mieszkancow).
Rozkfad liczby mieszkancéw na poszczegdlne gminy ksztattuje sie zgodnie z ponizsza tabelg

oraz mapa.
Szprotawa 19479
Matomice 5155
Niegostawice 4286
Brzeznica 3520
Tabela 11 Liczba mieszkaricow poszczegdlnych gmina Partnerstwa
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llustracja 16 Liczba mieszkaricow poszczegdlnych gmina Partnerstwa
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1.95.3 Cele podrozy

W ramach wykonanych analiz pozyskano dane dotyczace wszystkich istotnych celéw podrézy
na terenie Partnerstwa. Zaktady pracy zatrudniajgce najwiecej pracownikdw na terenie
Partnerstwa znajdujg sie w Wiechlicach (np. Bewa, Value Pack, Nord, Wiazar, Silver Metal
Packaging, Bavaria, Lakos), Szprotawie (np. LRN Steel Pack, Unitech), Lesznie Gornym (Heinen,
Kaiser). Obiekty administracji publicznej znajduja sie na terenie wszystkich gmin w
miejscowosciach Niegostawice, Brzeznica, Matomice i Szprotawa. Ponizsza mapa przedstawia
rozktad celéw podrézy wraz z atrakcjami turystycznymi oraz zabytkami i pomnikami
historycznymi.
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llustracja 17 Cele podrdzy na obszarze Partnerstwa
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1.105.4 Uwarunkowania transportowe

5.4.1 Uktad drogowy

Uktad drogowy Partnerstwa w duzej mierze wynika z przebiegu rzek gtéwnie Bobru, Szprotawy
czy Brzezniczanki wraz z doptywami i rozlewiskami. W ramach sieci drogowej Partnerstwo
posiada:
e drogi dwujezdniowe ekspresowe 3,9 km (S3 w okolicy Zimnej Brzeznicy)
e droga ekspresowa jednojezdniowa 15,4 km
e droga wojewddzka 27,3 km (297 - Leszno Gérna - Borowina, 296 w rejonie Styputowa
oraz (328 Rudziny - Mycielin)
droga krajowa 22,6 km (DK12 Piotrowice - Szprotawa - Chichy)
droga powiatowa lub gminna o nawierzchni twardej lub utwardzonej 214,22 km i
gruntowej 7,9 km
Wraz z wzrostem ruchu samochodowego cze$¢ drég stata sie mniej bezpieczna dla
rowerzystow. W celu poprawy tej sytuacji oraz zachecenia kolejnych oséb do tej formy
transportu niezbedna jest budowa bezpiecznych, komfortowych drég dla roweréw.

5.4.2 Komunikacja zbiorowa

Autobus

Gtéwnym przewoznikiem autobusowym na obszarze Partnerstwa jest Miejski Zaktad
Komunikacyjny w Zaganiu oraz Feniks Sp.z.0.0. $wiadczg one ustugi przewozowe wewnatrz
miejscowosci oraz pomiedzy nimi wg. mapy ponizej. Dzienne czestotliwosci kursowania linii
autobusowych wahajg sie od 3 przejezdzajacych przez np. Stanéw do 48 przejezdzajacych
przez centrum Szprotawy.
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llustracja 18 Komunikacja autobusowa na obszarze Partnerstwa

Przez teren Partnerstwa przebiega kilka linii kolejowych o facznej dtugosci 89 km. Ok. 20 km
sieci dostepne jest obecnie dla ruchu pasazerskiego (linia LK275). 29 km dostepnych jest dla
ruchu towarowego i trwajg starania w celu przywrdcenia ruchu pasazerskiego. Pozostate 40
km to zlikwidowane linie kolejowe. Stanowig tym samym duzy potencjat w kontekscie tras

rowerowych.
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llustracja 19 Linie kolejowe na obszarze Partnerstwa

5.4.3 Ruch rowerowy

Na terenie Partnerstwa wyznaczone sg trasy rowerowe w réoznym standardzie. Cze$¢ z nich
zaktada odpowiednie szerokosci, nawierzchnie i ich projekt oraz wykonanie nastawione jest
na uzytkownikéw. Cze$¢ tras rowerowych wykonanych jest w sposéb mato funkcjonalny z
rozwigzaniami nie stuzgcymi rowerzystom. Najczesciej zgtaszane problemy przez
mieszkancow to rodzaj nawierzchni, wystajgce krawezniki, brak skrajni. W konsekwencji czesé
tras rowerowych nie zapewnia odpowiedniego komfortu dla rowerzystow.
Pomimo tego ruch rowerowy na terenie Partnerstwa jest duzy. Wielu mieszkancow korzysta z
tego srodka transportu w codziennych dojazdach do pracy i szkoty (wg. przeprowadzonej
ankiety ponad 35% respondentéw!). Zjawisko to dotyczy zaréwno wsi, miasteczek jak i
najwiekszego miasta tj. Szprotawy. Zapetnione parkingi rowerowe przy zaktadach pracy,
sklepach czy instytucjach publicznych to standardowy widok.
Na terenie Partnerstwa wyznaczone sg rekreacyjne trasy rowerowe jak np. Petla Bobrowicka,
Petla Wiewidra czy Szlak Dziadoszan. Rekreacyjne trasy w wiekszosci wykonane sg z
nawierzchni szutrowej co eliminuje czes¢ oséb z korzystania lub znaczace je utrudnia (np.
rowery szosowe, dzieci, hulajnogi, etc.). Czes¢ szlakdw jak np. Szlak Dziadoszan korzysta z

145



istniejgcych drég o matym natezeniu ruchu. Czesc¢ tras korzysta z dréog o réznym standardzie.
Np. Szlak rowerowy im. Goepperta korzysta zaréwno z drég bitumicznych jak i szutrowych.
Nie bedzie on zatem mozliwy do wykorzystania przez rowerzystéw korzystajacych z rowerow
szosowych.

Ciekawym przyktadem drogi dla rowerow jest wykonana droga dla roweréw w ciggu
obwodnicy Szprotawki - bitumiczna, szeroka trasa wykonana z mysla o wszystkich
uzytkownikach. Jej minusem to prowadzenie w bliskosci ruchliwej drogi krajowej przez co
rowerzysci wystawieni sg na hatas, spaliny i potencjalne kolizje.
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llustracja 20 Istniejqgce trasy rowerowe na obszarze Partnerstwa

6. Badanie ankietowe

Ankieta w wersji elektronicznej zostata przeprowadzona w dniach 21 - 31 marca na terenie
catego Partnerstwa przy wykorzystaniu stron internetowych gmin oraz mediéw
spotecznos$ciowych. Cieszyta sie ona duzg popularnoscig - wypetnionych zostato tacznie 513
ankiet. Ponizej zestawiono pytania wraz z odpowiedziami mieszkarnicéw. Otwarte odpowiedzi
zawarte w formularzu przedstawione sg w zatgczniku nr 1 (Odpowiedzi jest wiecej niz
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wypetnionych ankiet poniewaz czes¢ osodb wskazywato wiecej jak jedno priorytetowe
pofaczenie).

W jaki sposéb najczesciej podrézujesz?
513 odpowiedzi

® Pieszo

® Rowerem

@ samochodem

@ komunikacjq zbiorowg
@ hulajnogg

L —
‘ @ Roki
@ Samochodem, albe jakby byly dobre
potaczenia rowerowe to $miato rowere...
@ Pieszo rowerem samochodem
@ Motorowerem

O ile wynik podziatu zadan przewozowych ciezko uznac za reprezentatywny dla wszystkich
mieszkancow Partnerstwa (bytby to zdecydowanie najwiekszy udziat ruchu rowerowego w
Polsce w ogéle!) o tyle widac, ze udziat ruchu rowerowego jest bardzo wysoki i facznie z
podrézami samochodem i pieszo stanowi ponad 97%.

Czy popierasz rozwdj sieci tras rowerowych wraz z systemem parkingowym (przy miejscach

zamieszkania, ustugach, stacjach kolejowych, etc.)...in Brzeznica, Matomice, Niegostawice, Szprotawa?
513 odpowiedzi

@ Tak
® Nie

@ Nie wiem

Bardzo jednoznaczne wskazanie. Praktycznie wszyscy ankietowani, niezaleznie od tego w jaki
sposéb przemieszczajg sie na co dzien popierajg rozwoj sieci tras rowerowych.

Czy bytbys$ sktonny do zmiany srodka transportu na rower gdyby powstaty bezpieczne trasy

rowerowe pomiedzy Twoim miejscem zamieszkania a codziennymi celami podrozy?
513 odpowiedzi

® Tak
@ Nie

@ Nie wiem
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Blisko 95% mieszkarncdw Partnerstwa jest gotowych do zmiany swojego $rodka transportu na
rower. To bardzo wysoki wyniki wskazujgc jednoczesnie na gtéwna metode rozwoju tego
srodka transportu tj. budowe szybkich, komfortowych i bezpiecznych tras rowerowych. Zatem
rower na terenie Partnerstwa moze by¢ istotng alternatywa dla ruchu kotowego.

Napisz, ktore potaczenie rowerowe (1 propozycja) powinna powstaé¢ jako
priorytetowa.

Duze zainteresowanie ankietg pozwolito zbudowac¢ wiarygodny rozktad oczekiwan
mieszkancow odnosnie rozwoju sieci tras rowerowych na terenie Partnerstwa. Co
wiecej potrzeby mieszkancow ewidentnie wykraczajg poza obszar Partnerstwa
koncentrujgc sie miedzy innymi na Zaganiu.

Do najbardziej oczekiwanych potgczen nalezg wg. kolejno$ci:

Szprotawa - Niegostawice
Szprotawa - Leszno Gorne
Szprotawa - Matomice
Szprotawa - Zagan
Brzeznica - Szprotawa
Szprotawa - Pasterzowice

Najwiecej wskazan odnosnie budowy tras na terenie gminy wptyneto ze Szprotawy
oraz Brzeznicy. W dalszej kolejnosci najwiekszg popularnoscia cieszyta sie budowa
tras w Matomicach. W zdecydowanej wiekszosci mieszkancy wskazywali potgczenia
komunikacyjne zbiezne z ich miejscem zamieszkania i celami podrézy.
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llustracja 21 Priorytetowe potgczenia rowerowe wg. mieszkancow

Ponizej mozesz wpisa¢ dodatkowe opinie, ktére wedtug Ciebie maja znaczenie w
przygotowaniu koncepcji budowy tras rowerowych dla gmin Brzeznica, Matomice,

Niegostawice, Szprotawa.

Opinie mieszkancow dotyczyty przer6znej tematyki. Najwiecej oséb wskazywato na
zbyt matg liczbe tras rowerowych w regionie, ich niski standard oraz brak
odpowiedniego poziomu bezpieczenstwa. Istotne wskazanie dotyczyto tez budowy
infrastruktury towarzyszgcej jak np. parkingdbw rowerowych, tawek, miejsc
odpoczynku, wiat, oswietlenia czy koszy na Smieci. Generalnie z odpowiedzi wynika,
ze mieszkancy raczej nie sg zadowoleni z jakosci powstajgcej infrastruktury.
Nagminnie wskazywane sg problemy jak brak skrajni od ruchu samochodowego,
wysokie krawezniki, nawierzchnie z kostki brukowej lub kamiennej. Wiele oso6b
wskazywato swoje sugestie co musiatoby sie staé aby zaczeli regularnie jezdzié
rowerem (np. Dzieki $ciezkom rowerowym dojezdzatabym codziennie do pracy, i
czesciej w celach rekreacyjnych). Czes¢ mieszkancéw dostrzega tez olbrzymi
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potencjat zwigzany z prowadzeniem tras rowerowych wzdtuz koryta Bobru oraz po
nieuzywanych liniach kolejowych. Wiele gtosow dotyczyto rozszerzenie zakresu
projektu z najmocniejszym wskazaniem na Zagan.

Pogrupowane odpowiedz, ktére udato sie zaszeregowacC przedstawia ponizszy
wykres.

Bezpieczenstwo

Zty standard tras

17,0%
o 20,0%
Brak parkingow, k...
11,0%
Brak tras
52,0%

Przyktadowe uwagi dotyczgce ztego standardu istniejgcych tras rowerowych:

Gtadkie podjazdy (bez kraweznikéw) dostosowane do roweréw szosowych z
cienkimi oponami

Do Szprotawy z Niegostawic nie da sie jecha¢ rowerem drogg po kostce
brukowej brak pobocza

Trasy powinne by¢ asfaltowe lepiej sie jezdzi i wygodnie mniejsze uszkodzenie
opon

Sciezki bez bezsensownego ogradzania zéttymi barierkami ktére tylko szpeca
krajobrazowi

Wykonanie przejazdéw przez $ciezki ( wjazdy na posesje krzyzéwki ) bez
uzycia kraweznikow -obrzezy .

Biata przerywana linia srodkiem Sciezki .

Oczywiscie koniecznie asfalt, a nie polbruk.

Prawdziwe sciezki rowerowe a nie chodnik pomalowany na pét

Sciezki rowerowe przy gtéwnych ulicach, oddzielone pasem zieleni sg
bezpieczne i wygodne dla wszystkich uczestnikow

Przyktadowe uwagi dotyczace bezpieczenstwa:
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e Catkowity brak bezpiecznej drogi dla rowerzystow.

e Bezpieczna odlegtosé od szosy, obecne rozwigzania w duzej mierze narazaja
kierujgcych rowerem na brak rozwagi ze strony kierowcow. Problem jest
powazny na waskich odcinkach drég asfaltowych.

e Nalezy wzig¢ pod uwage miejsca, w ktorych poruszanie sie rowerem jest
obecnie utrudnione ze wzgledu na duzy ruch pojazdéw lub stan nawierzchni
utrudnia bezpieczne poruszanie sie. To powoduje, ze czes¢ ludzi dla wtashego
bezpieczenstwa rezygnuje z roweru i porusza sie w inny sposob.

Przyktadowe uwagi dotyczgce braku infrastruktury towarzyszace;j:

e Postawic taweczki i Smietniki na trasie
e Bytoby super, gdyby trasy byty przystosowane dla rodzin z dzie¢mi (miejsca
odpoczynku, mini place zabaw, przenosne toalety itp)
Przyktadowe uwagi dotyczgce braku tras rowerowych:

e Wazna jest takze budowa bezpiecznego dojazdu do lotniska Wiechlice wzdtuz
drogi nr 12 (na wysokos$ci cmentarza), bo duzo ludzi boi sie poruszaé¢ wzdtuz
tej drogi (duzy ruch ciezkich pojazdow).

e Mato tras rowerowych przez miejscowosci

Podsumowujac wyniki ankiety widac¢ jak bardzo zalezy mieszkancom na rozwoju sieci
tras rowerowych. Kilka zabawnych, cho¢ dosadnych komentarzy, bezposrednio wzywa
do dziatania:

e W koncu!
e Robic¢ nie gadac.

Otwarte odpowiedzi zostaty zawarte wraz z priorytetami w zatgczniku nr 1.

W ramach ankiety zebrane zostaly rowniez dane dotyczgce ptci, wieku, miejsca
zamieszkania i pracy. Dodatkowo zbadane zostato jak czesto mieszkarncy Partnerstwa
korzystajg z roweru w celach rekreacyjnych, uzytkowych i sportowych. Wyniki
przedstawione zostaty ponizej.

Wiek
513 odpowiedzi

@ ponizej 18 lat

@ 19-25 lat
26-39 lat

@ 40-65 lat

@ powyzej 65 lat

Prawie 80% ankietowanych jest w wieku aktywnym zawodowo w przedziale 26-65 lat.
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Pte¢
513 odpowiedzi

@ Kobieta
@ Mezczyzna

Mieszkam na terenie gminy:
503 odpowiedzi

@ Brzeznica
@ Matomice
@ Niegostawice
@ Szprotawa

Mieszkam w miejscowosci:
519 odpowiedzi

@ taczany

8.9% // @ Wyzral
\ @ Thuczan
@ Sosnowice
§ ‘ @ Paszkowka
7—
@® Nowe Dwory
/ 19.8% @® Marcyporeba
® Kossowa

16 ¥

Pracuje / ucze sie na terenie gminy:
439 odpowiedzi

@® Brzeznica
@ Matomice
@ Niegostawice
@ Szprotawa
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Pracuje / ucze sie w miejscowosci:
519 odpowiedzi

@ Laczany

@ Wyzrat

@ Thuczan

@ Sosnowice
@ Paszkowka
@® Nowe Dwory
@® Marcyporeba
® Kossowa

16 ¥

Zestawienie miejsca zamieszkania z miejscem pracy / nauki przedstawione jest na
ponizszej mapie.
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Zaznacz, w jakim celu i jak czesto jezdzisz na rowerze w celach rekreacyjnych?

513 odpowiedzi

@ Praktycznie codziennie
@ Kilka razy w tygodniu
@ Kilka razy w miesigcu
@ Kilka razy w roku

@ W ogdle nie jezdze

@ Trudno powiedzie¢

Zaznacz, w jakim celu i jak czesto jeZzdzisz na rowerze by gdzies dojechac (do szkoty, pracy, sklepu

itd.) ?
513 odpowiedzi

@ Praktycznie codziennie
@ Kilka razy w tygodniu
@ Kilka razy w miesigcu
@ Kilka razy w roku

@ W ogdle nie jezdze

@ Trudno powiedzieé¢

Zaznacz, w jakim celu i jak czesto jezdzisz na rowerze dla sportu ?

513 odpowiedzi

£~

@ Praktycznie codziennie
@ Kilka razy w tygodniu
@ Kilka razy w miesigcu
@ Kilka razy w roku

@ W ogdle nie jezdze

@ Trudno powiedzie¢
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/. Koncepcja tras rowerowych

W ramach Koncepcji tras rowerowych wytyczone zostaty trasy o rézinych parametrach
projektowych tj. velostrady, trasy gtéwne oraz zbiorcze. Wytyczone korytarze wymagac beda
uwzgledniania w pracach planistycznych i inwestycyjnych poszczegdlnych gmin Partnerstwa.
Dla czesci tras zaplanowane zostaty warianty alternatywne - najczesciej réznica polega na
prowadzeniu trasy drogg gtéwna lub drogg o mniejszym ruchu lub wzdtuz ciekéw wodnych.
Na etapie planistycznym oba warianty powinny pozostac jako sktadowe Koncepcji a w dalszych
pracach realizacyjnych poszczegdlne gminy beda mogty decydowaé o kolejnosci realizacji.
Trasy rowerowe zaprojektowane zostaty w lokalizacjach z najwiekszym rowerowym
potencjatem. W przypadku przebudéw innych ulic i drég warto rozwazy¢ budowe
infrastruktury rowerowej nawet jesli niniejsze opracowanie takiej nie zaktada. Ta uwaga moze
dotyczy¢ np. odcinka ulicy w rejonie szkoty, modnej dla rowerzystow drogi przez wies$ czy
rekreacyjnego ciggu przez kompleks lesny. Dodatkowo warto wdrazaé uspokojenie ruchu na
terenach zamieszkatych - wewnatrz wsi i miast tak aby ruch rowerowy w bezpieczny sposéb
mogt funkcjonowad rowniez bez budowy drég dla rowerdw w ciggu wszystkich ulic.

Cata Koncepcja zostata przedstawiona na rysunku nr 22 Jednoczes$nie mapa zawierajgca
Koncepcje w wiekszym formacie stanowi zatgcznik nr 2.

) KONCEPCJA TRAS ROWEROWYCH

N\ 7 5 \
S K-l

AR, =~

llustracja 22 Koncepcja tras rowerowych

1.117.1 Velostrady

Zaplanowane ponizsze velostrady budujg szkielet tras przez obszar catego Partnerstwa.
Realizujg one potaczenie poétnoc potudnie oraz wschéd zachdd. Przewidziano trasy tgcznikowe
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tak aby jak najwiecej mieszkancow Partnerstwa posiadato wygodny do nich dostep. Tworza
podstawowy krzyz tras rowerowych dla 4 gmin Partnerstwa. Ich skrzyzowanie zostato
zaplanowane w Szprotawie w rejonie planowanego Dworca Rowerowego. Obstugujg kluczowe
relacje komunikacyjne.

250000E

Velostrady

=== A - Dolina Bobru - Leszno Gérne - Szprotawa

=== B - Szprotawa - Styputéw

=== (- Szprotawa - Nowa Jabtona

425000N : -
GM.
OSt-AMTEE

10 km

llustracja 23 Velostrady na obszarze Partnerstwa

7.1.1. Dolina Bobru

Dolina Bobru to rowerowa trasa ponad regionalna biegngca wzdtuz koryta rzeki Bobru przez
wojewddztwo dolnoslgskie i lubuskie. Odcinkami wybudowana w wysokim standardzie jak np.
W rejonie Jeleniej Gory przy Perle Zachodu, odcinkami jedynie wyznaczona w terenie drogami
publicznymi do Bolestawca.
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llustracja 24 Szlak Bobru w Jeleniej Gdrze

Na terenie Partnerstwa trasa wzdtuz Bobru moze petni¢ dwie wazne funkcje - komunikacyjng
i turystyczng. taczy Leszno Gorno, Dolne, Dzie¢miarowice, Szprotawe, Matomice
wyprowadzajac ruch w kierunku Zagania. Trasa o dtugoséci 28,4 km biegnaca prawym brzegiem
rzeki. W duzej mierze potozona blisko koryta rzecznego dzieki czemu bedzie trasg szybka,
bezpieczng o duzych walorach atrakcyjnosci. Zapewni sprawne pofaczenie obszaréow
zamieszkania lezgcych w sgsiedztwie koryta rzecznego Bobru. Dodatkowo wraz z innymi
velostradami obstuzy najwiekszy ruchu rowerowy Szprotawy.
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llustracja 25 Velostrada Dolina Bobru

W samej Szprotawie warty rozwazenia pozostaje wariant prowadzenia velostrady przez cypel
pomiedzy Szprotawa i Bobrem - piekne miejsce, bardzo atrakcyjne S$rodowiskowo i

przyrodniczo. Ze wzgledu na potencjalne wyzwania oraz koszty zwigzane z realizacjg wariant
zaproponowany jako alternatywny.
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llustracja 26 Velostrada Dolina Bobru - wariant w rejonie centrum Szprotawy

W rejonie styku z wojewddztwem dolnoslaskim istnieje rowniez wariant alternatywny
biegnacy drogg wojewddzkg nr 297. Wariant podstawowy jest zdecydowanie bardziej

atrakcyjny przyrodniczo i o taki wariant warto zabiegaé. Wariant alternatywny bedzie réwniez
drozszy w realizacji i wymaga na pewno wiecej wycinek drzew.

Leszno

7Gérne

Velostrady

cx=  A- Dolina Bobru - Leszno Gérne - Szprotawa

Warianty alternatywne

llustracja 27 Velostrada Dolina Bobru - wariant w rejonie Leszna Gornego



7.1.2. Szprotawa - Styputdw

Velostrada Szprotawa - Styputdéw biegnie nieuzywang linig kolejowa. taczy sie z trasg
rowerowg w powiecie nowosolskim zrealizowana wg. najlepszych standardéw. Dzieki temu
potgczeniu powstanie dtugodystansowa trasa rowerowa o tacznej dtugosci 64 km, ktéra tylko
na terenie Partnerstwa bedzie miata dtugo$é ok. 16 km. Dodatkowo po zrealizowaniu trasy
wzdtuz Doliny Bobru wydtuzy sie o kolejne 15 km. Podobnie jak velostrada Dolina Bobru na
odcinkach bedzie petni¢ rowniez funkcje komunikacyjne.
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llustracja 28 Velostrada Szprotawa - Styputéow

Do tej trasy istnieje alternatywne potgczenie dla samych Pasterzowic w ciggu korytarza drogi
wojewddzkiej nr 297.
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Velostrady
=== Velostrada B - Szprotawa - Styputéw

oxm Velostrada C - Szprotawa - Nowa Jabtona
——  Gléwne trasy rowerowe
——  Warianty alternatywne

llustracja 29 Velostrada Szprotawa - Styputow wariant dodatkowy obstugujgcy Pasterzowice

Kolejna alternatywna mozliwos¢ przewidziana zostata na zachodnim brzegiem Szprotawy
pomiedzy ulicami Niepodlegtosci i Konopnickiej.

Velostrady
cxx= A - Dolina Bobru - Leszno Gérne - Szprotawa

= B - Szprotawa - Styputéw
oxo (- Szprotawa - Nowa Jabtona

——  Warianty alternatywne

llustracja 30 Velostrada Szprotawa - Styputdw wariant w centrum Szprotawy
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7.1.3. Szprotawa - Nowa Jabtona

Velostrada Szprotawa - Nowa Jabtona zapewnia pofgczenie komunikacyjne z wschodnig
czescig Partnerstwa jak np. Wiechlice, Sucha Dolna, Niegostawice, Przestaw, Nowa Jabtona i
dalej faczy sie z wojewddztwem dolnoslagskim. Jej korytarz omija droge wojewddzka 328
prowadzac ruch rowerowy spokojniejszym i bezpieczniejszym korytarzem drég nizszej klasy.
Trasa o dfugosci 25 km taczy sie w Szprotawie z innymi velostradami w rejonie Dworca
Rowerowego.
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llustracja 31 Velostrada Szprotawa - Nowa Jabtona

Dla tej trasy mozliwe jest rowniez prowadzenie wariantu alternatywnego przy wykorzystaniu
gtéwnej drogi. Podstawowym minusem tego wariantu jest duzo wieksza liczba pojazdéw,
koniecznos¢ wycinki drzew czy droisza inwestycja zaktadajgca rurowaniem rowerdw
przydroznych.
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llustracja 32 Velostrada Szprotawa - Nowa Jabtona wariant alternatywny

W centrum Szprotawy zaproponowany zostat wariant alternatywny ulicg Kozaka. Ze wzgledu
na dostepng szerokos¢ wymagatby jednak reorganizacji ruchu drogowego wprowadzajgc np.
jeden kierunek dla ruchu ogdlnego. Z tego powodu wariant przedstawiono jako alternatywny.

=

Velostrady
Velostrada B - Szprotawa - Styputéw

Velostrada C - Szprotawa - Nowa Jabtona
Gtéwne trasy rowerowe
Warianty alternatywne

llustracja 33 Velostrada Szprotawa - Nowa Jabtona wariant alternatywny w centrum Szprotawy

1.127.2 Trasy Gtowne

Zaplanowanych zostato 12 tras gtdwnych dla catego obszaru Partnerstwa. Poza velostradami
obstugujg wszystkie najwazniejsze zrodta i cele podrdzy. Ich realizacja w zdecydowany sposéb
wptynie na wzrost liczby rowerzystéw zaréwno wsréd mieszkancow jak i turystow.
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= Gléwne trasy rowerowe

- Warianty alternatywne
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7.2.1. Trasanr 1 Szprotawa - Zelistaw

Trasa o dfugosci 11,6 km komunikuje najwieksze miast Partnerstwa Szprotawe z Matomicami,
Zelistawem wyprowadzajac ruch rowerowy w kierunku Zagania. Na terenie Szprotawy biegnie
od Scistego centrum i Dworca Rowerowego ulicami Niepodlegtosci, Jana lll Sobieskiego
nastepnie Matomicka i Bolestawa Chrobrego do Matomic i dalej przez Zalew Matomice do
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Zelistawa  gdzie taczy sie  z gming Zagan w  rejonie  rzeki  Kwisy.

——  Gléwne trasy rowerowe

llustracja 35 Trasa gtéwna nr 1 Szprotawa — Zelistaw

W Matomicach zaproponowano wariant alternatywny biegnacy przez atrakcyjniejszy
przyrodniczo obszar zlokalizowany blizej Bobru.

Gléwne trasy rowerowe
Trasy pozostate
Warianty alternatywne

GM. MALOMILCE

Bobrzany

~N

o
A

Y

llustracja 36 Trasa gtdwne nr 1 wariant alternatywny w Matomicach
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7.2.2. Trasa nr 2 Dolina Bobru

Trasa o dtugosci 16,7 km prowadzi lewym brzegiem rzeki Bébr od miejscowosci Buczek przez
Sierakéw, Bobrowice, Nowg Kopernie, Szprotawe z potgczeniem z centrum miasta, i dalej do
gtéwnej trasy rowerowej nr 1 w kierunku Matomic. Bedzie petni¢ zaréwno funkcje
komunikacyjne jak i rekreacyjne.

Polkowiczki}

E Ao

A5 D%k
Kopern‘i'a®

Bobrowice.

GM. MALOMICE

Sierakow.

Velostrada A:
Dolina Bobru - Leszno Gérne - Szprotawa
Gléwne trasy rowerowe

Trasy pozostate
Warianty alternatywne

llustracja 37 Trasa gtéwna nr 2 Dolina Bobru

7.2.3. Trasa nr 3 Sliwnik - Szprotawa

Trasa o dtugosci 4,45 km taczy miejscowosé Sliwnik i Polkowiczki ze Szprotawa. Na terenie
Szprotawy prowadzi ulicami Ciszowska i Kraszewskiego wraz z nowg ktadka taczy sie z
velostradg dzieki czemu obstuguje centrum Szprotawy oraz zapewnia dostep do innych tras
taczacych sie w rejonie Dworca Rowerowego.
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llustracja 38 Trasa gtdwna nr 3 Sliwnik - Szprotawa

7.2.4. Trasa nr 4 tgcznik velostrad
Trasa o dtugosci 0,7 km tgczy velostrade Dolina Bobru z velostradg Szprotawa - Nowa Jabtona.
Przechodzi przez wschodnig cze$¢ centrum Szprotawy dzieki czemu obstuguje réowniez
centrum miasta. Prowadzi ulicami: Debowg, Poznanska oraz Mtynarska.

»
% ‘
.,r‘ Chropy,
<\ o

alna.

Velostrada A:

o = - | s <
Dolina Bobru - Leszno Gérne - Szprotawa
Velostrada C:

xxx

Szprotawa - Nowa Jablona

e Gléwne trasy rowerowe \

— Warianty alternatywne

llustracja 39 Trasa gtéwna nr 4 tqgcznik velostrad A i C
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7.2.5. Trasa nr 5 wezet wschodni - centrum

Trasa nr 5 o diugosci 1,1 km stanowi przedtuzenie trasy z ul. Wiejskiej i wariantu
alternatywnego wzdtuz ul. Warszawskiej. Obstuguje centrum Szprotawy wykorzystujgc
przejscie pod DK12 w ciggu koryta rzeki Szprotawy, dzieki czemu zapewnia bezpieczne ,

szybkie i bezkolizyjne potagczenie rowerowe. Wykorzystujac ktadke z turbiny wiatrowej tgczy
sie z velostrada.

Velostrada C:
Szprotawa - Nowa Jablona

Glowne trasy rowerowe
Trasy pozostale

Warianty alternatywne

llustracja 40 Trasa gtowna nr 5 Wezet wschodni - centrum Szprotawy

7.2.6. Trasa nr 6 fgcznik pomiedzy velostradami B i C

Trasa nr 6 o dtugosci 1,7 km zapewnia obstuge dworca kolejowego Szprotawa. Dworzec ten

docelowo zostanie uruchomiony i jego skomunikowanie z siecig tras rowerowych bedzie
kluczowe.

Velostrada B:

Szprotawa - Stypuléw
Velostrada C:

Szprotawa - Nowa Jablona

Gléwne trasy rowerowe

Warianty alternatywne

llustracja 41 Trasa gtdwna nr 6 tgcznik pomiedzy velostradami B i C
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7.2.7. Trasa nr 7 Rudziny - Mycielin

Trasa o diugosci 13,6 km prowadzona w $ladzie nieczynnej linii kolejowej pomiedzy
miejscowosciami Rudziny - Mycelin. taczy sie z wojewddztwem dolnoslgskim i trasg Miedziang
bedacg ponadregionalnym produktem turystycznym. Od pétnocy docelowo jej przebieg
powinien by¢ kontynuowany minimalnie do Kozuchowa. Oprécz funkcji komunikacyjnej tagczac
Rudziny, Niegostawice, Dworcowy Przysiotek, Mycielin i docelowo réwniez Kozuchow bedzie
petnita rowniez funkcje turystyczno - rekreacyjne.

KOZUCHOW

Mycielin®

—

Gosueszowuce@

Velostrada C: .
Szprotawa - Nowa Jablona RUdzmy@

— Gléwne trasy rowerowe
— Trasy pozostate

—_— Warianty alternatywne

llustracja 42 Trasa gtéwna nr 7 Rudziny - Mycielin

7.2.8. Trasa nr 8 Nowa Jabtona Zimna Brzeznica Goéra sw.
Anny

Trasa nr 8 o dtugosci 7,4 km taczy Nowg Jabtone z wojewddztwem dolnoslgskim w rejonie
Annabrzeskich Wawozéw i Dalkowskich Jaréw. Trasa o funkcji zarowno komunikacyjnej tgczac
Zimng Brzeznice z Nowg Jabtong i docelowo réwniez z Bytomiem Odrzanskim, Oddziatem Huty
KGHM oraz turystyczno - rekreacyjna tgczaca sie z Blue Velo - trasg biegngca w ciggu Odry.
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BrzeZnica.

\ Velostrada C:
o D Szprotawa - Nowa Jabtona

—_— Gléwne trasy rowerowe

— Warianty alternatywne

llustracja 43 Trasa gtowna nr 8 Nowa Jabtona Zimna BrzeZnica Gora sw. Anny

7.2.9. Trasa nr 9 Brzeznica - Chotkow

Trasa nr 9 o dfugosci 11,47 km taczy gmine Nowogrdd Bobrzanski z Brzeznicg, Wrzesinami i
Chotkowem oraz trasg nr 11 prowadzgcg ze Styputowa w kierunku Nowej Soli w Sladzie
nieuzywanej linii kolejowej. Na odcinkach wykorzystuje réwnolegta do drogi gtdéwnej trase o
mniejszym natezeniu ruchu kotowego. Trasa o funkcji zarowno komunikacyjnej jak i
turystyczno - rekreacyjne;.
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- Warianty alternatywne

llustracja 44 Trasa gtowna nr 9 BrzeZnica - Chotkow

7.2.10. Trasa nr 10 Brzeznica - Zagan

Trasa nr 10 o dfugosci 3,85 km taczy Brzeznice przez wie$ Karczéwka z gming Zagan. Na

odcinkach wykorzystuje rdwnolegty do drogi gtéwnej trase o0 mniejszym natezeniu ruchu

kotowego a za Karczowka s$lad cieku wodnego.
: 250000E

—  Gléwne trasy rowerowe

——  Trasy pozostate

llustracja 45 Trasa gtdwna nr 10 Brzeznica - Zagar

Zaproponowano wariant biegnacy gtéwnga droga
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- Warianty alternatywne

llustracja 46 Trasa gtdwna nr 11 Brzeznica — Zagar

7.2.11. Trasa nr 11 Styputow - Wojstawice

Trasa nr 11 o dtugosci 13,1 km tgczy trase prowadzgcg w powiecie Nowosolskim w sladzie
nieuzywane;j linii kolejowej z gming Nowogréd Bobrzanski. Prowadzi przez wsie Chotkéw,

Wichow, Przylaski i Wojstawice. Trasa o funkcji zaréwno komunikacyjnej jak i turystyczno -
rekreacyjnej.
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——  Gloéwne trasy rowerowe

——  Trasy pozostate

llustracja 47 Trasa gtdwna nr 11 Styputéw - Wojstawice

7.2.12. Trasa nr 12 Styputow Zagan

Trasa nr 12 o dtugosci 5,65 km taczy Styputdéw i trase w powiecie Nowosolskim w $ladzie
nieuzywanej linii kolejowej. Przebiega rowniez w sladzie kolei prowadzac bezposrednio do
Zagania. Trasa o funkcji zaréwno komunikacyjnej jak i turystyczno - rekreacyjnej.
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- Studnice

Gléwne trasy rowerowe

Trasy pozostate
Velostrada B:
Szprotawa - Styputéw

o

llustracja 48 Trasa gtéwna nr 12 Styputéw - Zagan

1.137.3 Trasy Pozostate

Zaplanowano 7 tras pozostatych oraz cztery tgczniki dla catego obszaru Partnerstwa. t3cza
miejsca o nizszym potencjale ruchowym niz trasy gtdwne.
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=== Warianty alternatywne
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llustracja 49 Trasy pozostate

7.3.1. Trasanr 13 Szprotawa - Leszno Gorne

Trasa o dtugosci 13,2 km faczy Szprotawe z Lesznem Gornym przez Osiedle Piastowskie oraz
kompleks Boréw Dolnoslaskich. W czesci biegnie korytarzem wyznaczonej Petli Bobrowickie;.

Na poczatkowym odcinku w rejonie Szprotawy petni funkcje komunikacyjne. Na pozostatym
obszarze petni funkcje turystyczno - rekreacyjne.
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llustracja 50 Trasa pozostata nr 13 Szprotawa - Leszno Gorne

7.3.2. Trasa nr 14 Szprotawa - Piotrowice

Trasa nr 14 o dtugosci 12,3 km taczy Szprotawe ze Szprotawka oraz Piotrowicami na terenie
wojewoddztwa dolnoslaskiego. Prowadzi w $ladzie drogi krajowej nr 12 przez Buczyne
Szprotawska. Na zdecydowanej dtugosci petni funkcje turystyczno - rekreacyjna.
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llustracja 51 Trasa pozostata nr 14 Szprotawa — Piotrowice

7.3.3. Trasa nr 15 Nowa Kopernia - Wiechlice

Trasa nr 15 o dtugosci 4,46 km fgczy Nowg Kopernie przez Dzieémiarowice z Wiechlicami. Jest
trasg obwodowa przecinajgcg Bdobr oraz obstugujagca zaktady przemystowe w
Dzie¢miarowicach. taczy trasy biegngce wzdtuz Bobru, trase nr 14 oraz z Niegostawic. Petni
gtéwnie funkcje komunikacyjne.
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Velostrada C: Szprotawa - Nowa Jabtona

Gldwne trasy rowerowe

Trasy pozostate

Warianty alternatywne pozostate

llustracja 52 Trasa pozostata nr 15 Nowa Kopernia — Wiechlice

7.3.4. Trasa nr 16 Brzeznica - Matomice

Trasa nr 16 o diugosci 22,19 km prowadzaca z Matomic przez Bobrzany, Chichy, Janowiec,
Nieradze, Kocin, Jabtonéw do Brzeznicy. W czesci prowadzona poza korytarzem gtéwnej drogi,
w czesci przez tereny zielone w ciggu cieku wodnego. Trasa o funkcji zaréwno komunikacyjnej
jak i turystyczno - rekreacyjne;j.
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llustracja 53 Trasa pozostata nr 16 BrzeZnica - Matomice

Zaproponowano wariant alternatywny na wysokosci wsi Chichy i Bobrzany biegnacy
korytarzem drogi krajowej nr 12. Wariant ten bedzie drozszy w realizacji oraz prowadzit bedzie
ruchu rowerowy w sgsiedztwie duzego ruchu samochodowego.
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Velostrada A: Dolina Bobru - Leszno Gérne - Szprotawa
Gléwne trasy rowerowe

Trasy pozostate

Warianty alternatywne

llustracja 54 Trasa pozostata nr 16 wariant alternatywny pomiedzy Bobrzanami i Janowcem

7.3.5. Trasa nr 17 Brzeznica - Kozuchdéw

Trasa nr 17 o dtugosci 8,77 km taczy Brzeznice z Marcinowem, Wichowem i dalej moze
prowadzi¢ do Kozuchowa poza obszarem Partnerstwa. Petni gtéwnie funkcje komunikacyjne.
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Wojstawice

Przylaski

Przyborze

Trojanéwka

17

Marcinow

-  Glowne trasy rowerowe
—— Trasy pozostate

zowka

llustracja 55 Trasa pozostata nr 17 Brzeznica - Kozuchéw

7.3.6. Trasa nr 18 Sliwnik - Matomice

Trasa na 18 o dtugosci 6,97 km taczy Sliwnik, Lubiechéw i Matomice. Trasa prowadzi gtéwnie
przez tereny lesne i ma charakter turystyczno - rekreacyjny. prowadzi na styku wojewddztwa
lubuskiego i dolnoslaskiego.

182



B

poe
o >
Malomicel fv(
?.(f‘,rm By
\ % .8 ;

¥

Sliwnik

Lubiechéw

——  Gléwne trasy rowerowe
= Trasy pozostate

llustracja 56 Trasa pozostata nr 18 Sliwnik - Matomice

Zaproponowano dodatkowo alternatywne wykorzystanie istniejgcego przejazdu kolejowego
w sytuacji gdy uruchomienie podstawowego bedzie problematyczne.
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- Warianty alternatywne

llustracja 57 Trasa pozostata nr 18 wariant alternatywny w rejonie stacji kolejowej Matomice

7.3.7. Trasa nr 19 Petla Zalew Matomice

Petla rekreacyjna dookota Zalewu Matomice o dtugosci 1,78 km. Przy zapewnieniu
odpowiedniego asfaltowego standardu moze petni¢ istotng funkcje rekreacyjng w
Matomicach.
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——  Gléwne trasy rowerowe
| == Trasy pozostate

llustracja 58 Trasa pozostata nr 19 Zalew Matomice
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7.3.8. Trasa nr 20 Szprotawa - Szprotawka - Leszno Gorne

Trasa o dtugosci 16 km czesciowo pokrywajaca sie z velostradg biegnacg wzdluz Bobru oraz
trasg nr 14. Petni zaréwno funkcje komunikacyjne jak i rekreacyjne.

Gléwne trasy rowerowe

Trasy pozostate
Warianty alternatywne do tras gtéwnych

Velostrada A - Dolina Bobru - Leszno Gorne
- Szprotawa

llustracja 59 Trasa Szprotawa-Szprotawa-Leszno Gorne
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7.3.9. tagcznik Mycielin

tacznik o dtugosci 880 m faczy wies Mycielin z gtdwng trasa nr 7 w sladzie nieuzywanej linii kolejowej.

mycieling

——  Gléwne trasy rowerowe

——  Trasy pozostate

llustracja 60 tgcznik Mycielin trasa gtdwna nr 7

7.3.10. tagcznik Pasterzowice

tacznik o dtugosci 2,13 km taczy wies Pasterzowice z velostradg prowadzaca ze Szprotawy do
Styputowa.

Pasterzowice

- Trasy pozostate
ccxm - Velostrada B: Szprotawa - Styputéw

llustracja 61 tqcznik Pasterzowice

7.3.11. tacznik Siecieborzyce

tacznik o dtugosci 280 m prowadzi na tzw. Wieze. To lokalny punkt widokowy z atrakcyjnym
miejscem na organizacje miejsca odpoczynku z np. miejscem biwakowym.
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Siecieborzyce

N

——  Trasy pozostate
cxxm  Velostrada B: Szprotawa - Styputéw

llustracja 62 tqcznik Siecieborzyce tqczgcy velostrade z MORem ‘Wieza’

1.147 .4 Infrastruktura towarzyszgca

7.4.1 Miejsca Obstugi Rowerzystow

Miejsca obstugi rowerzystow (zwane dalej MOR) stanowig dodatkowe wyposazenie
rowerowych tras turystycznych. Zapewniajg mozliwo$é odpoczynku, jedzenia oraz
kontemplacji tadnych miejsc. Powinny znajdowaé sie nie rzadziej niz 10 km. Wybrane
lokalizacje MOROAw znajdujg sie w miejscach atrakcyjno przyrodniczych oraz punktach
widokowych. Dostep do MOROw oraz ich widocznosé powinna by¢ zapewniona bezposrednio
z trasy.

Gtéwnym zadaniem Miejsc Obstugi Rowerzystow jest zapewnienie:

miejsca do odpoczynku;

miejsca do konsumpcji;

informacji o miejscu/atrakcji;

mozliwosci analizy mapy trasy;
schronienia przed deszczem lub stoncem.

MOR powinny sktadac sie z: stotu, dwdch tawek, kosza na Smieci, zadaszonej wiaty wraz ze
Scianami bocznymi, tablicy informacyjnej wraz z mapg, stojakow rowerowych lub barier do
opierania rowerdw (widocznych z wiaty).
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llustracja 63 Przyktadowe miejsce obstugi rowerzystow

Jeden z MORéw zaplanowany zostat w ramach tzw. Dorca Rowerowego w Szprotawie.
Powinien by¢ on wyposazony dodatkowo w toalety, wode pitng, plac zabaw dla dzieci, serwis
i sklep rowerowy oraz zestawu narzedzi do podstawowych napraw roweru, szafek do
zamykania osobistych rzeczy oraz informac;ji turystycznej.

Proponowane lokalizacje MOR zawiera ponizsza mapa (dla Siecieborzyc zaplanowano
alternatywna lokalizacje oznaczong z6ttym kolorem).
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llustracja 64 Planowane Miejsca Obstugi Rowerzystow oraz Bike+Ride

7.4.2 Parkingi rowerowe

Parkingi rowerowe sg niezbednym elementem infrastruktury rowerowej w kontekscie przede
wszystkim codziennych dojazdéw do pracy, szkoty, na zakupy oraz w innych celach
uzytecznych. Z tego powodu przy celach podrézy nalezy zapewni¢ mozliwos¢ bezpiecznego
przypiecia roweru indywidualnym zapieciem. Najlepsze stojaki dla roweréw majg ksztatt
odwrdéconej litery ‘U’ o wymiarach jak na ponizszym schemacie.
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llustracja 65 Rekomendowany stojak rowerowy

Waznym elementem integracji transportu zbiorowego z ruchem rowerowym sg tzw.
przystanki Bike&Ride. Lokalizacje proponowanych Bike&Ride przedstawia ponizsza mapa
(dworzec Szprotawa, stacja Matomice, Leszno Gérne, Dworcowy Przysiétek).

250000E

425000N

B. planowane parkingi B+R
5 10 km
]

B

llustracja 66 Lokalizacje Bike + Ride
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7.4.3 Wypozyczalnie roweréw

W ramach niniejszej pracy przeanalizowano réwniez kontekst wdrozenia wypozyczalni
rowerdw na obszarze Partnerstwa.

Automatyczne wypozyczalnie rowerdw publicznych w ostatnich latach przezyty intensywny
rozwdj na catym swiecie. Generalnie gtdwnym celem tego rozwigzania jest zapewnienie
mieszkaricom mozliwosci odbywania krétkich podrézy rowerem co w potgczeniu z integracja
z transportem zbiorowym moze by¢ skuteczng alternatywg do poruszania sie wtasnym
samochodem. Miasto po miescie zdecydowato sie na uruchomienie tego typu ustugi. Modeli
funkcjonowania takiej ustugi jest wiele choé w Polsce najbardziej sie przyjat sie model, w
ktdrym pierwsze 15 minut dla uzytkownika nie wymaga uiszczania zadnej dodatkowej optaty.
Rower wypozyczany jest w jednej lokalizacji (np. przy stacji kolejowej) i zwracany w drugiej
(np. w miejscu pracy). Dobrze zaplanowana i wdrozona wypozyczalnia to ok. 6-10 wypozyczen
kazdego roweru dziennie. Taki wspotczynnik jest mozliwy do osiggniecia zazwyczaj w gesto
zaludnionych obszarach miast gdzie liczba odbywanych podrdézy na matych obszarach jest
odpowiednio wysoka. W przeciwnym wypadku koszty zwigzane z wdrozeniem ale przede
wszystkim utrzymaniem wypozyczalni (serwisowanie rowerdw, codzienna realokacja
pomiedzy punktami wypozyczen) sg niewspotmiernie wysokie do uzyskiwanego efektu.

Z tego powodu autorzy niniejszej koncepcji uwazajg, ze na obszarze Partnerstwa realizacja
takiej wypozyczalni nie bedzie efektywna.

Jednak w przypadku realizacji tras o wysokim standardzie (jak np. droga dla roweréw w
powiecie nowosolskim) o odpowiedniej dtugosci szybko okaze sie, ze na obszarze Partnerstwa
potrzebna bedzie infrastruktura towarzyszaca - knajpy, restauracje, miejsca noclegowe. W
takim przypadku zdecydowanie warto rozwazy¢ wdrozenie wypozyczalnia roweréw dla
potencjalnych turystow. Wypozyczalnia powinna by¢ zlokalizowana w wygodnym punkcie
startu podrozy (np. przy stacji kolejowej) lub w planowanym Dworcu Rowerowym. Klienci po
wypozyczeniu roweru mogliby go zwrdcié w miejscu docelowym lub w konkretnej lokalizacji.
Rézne modele funkcjonowania tego typu ustugi w Europie zazwyczaj bazujg na inicjatywie
prywatnych operatoréw wspieranych przez lokalne samorzady. Wsparcie odbywa sie np.
poprzez przyznanie dotacji celowej na uruchomienie wypozyczalni, udostepnienie lokalu. etc.

1.157.4 Wskaznikowa wycena Koncepcji tras rowerowych

W celu oszacowania orientacyjnych kosztéw zwigzanych z budowg poszczegdinych
elementéw wchodzacych w sktad Koncepcji tras rowerowych przyjeto wyceny wykonawcow
realizujgcych inwestycje rowerowe na obszarze partnerstwa. Na terenie Niegostawic
rekomendowano zastosowanie przelicznika 1 min zt za 1 kilometr drogi dla rowerdw. Z kolei
na terenie Szprotawy rekomendowano zastosowanie przelicznika 0,5 min zt za jeden kilometr
drogi dla roweréw biegngce przez tereny nie zamieszkane oraz 0,7 min zt dla drogi dla
rowerdw biegngce przez tereny zamieszkane. Dzieki temu uzyskano dwa warianty kosztowe
dla catej Koncepcji - wariant minimalny bazujgcy na doswiadczeniu Szprotawy oraz wariant
maksymalny bazujacy na doswiadczeniu Niegostawic. W przypadku koniecznosci wybrania
jednego z wariantéw rekomendowane jest bazowanie na wariancie maksymalnym, ktéry daje
wiekszg szanse na realizacje inwestycji.

Zestawienie wskaznikowych kosztéw zawartych zostato w ponizszej tabeli.
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Rodzaj infrastruktury rowerowe;j

Dolina Bobru
Szprotawa - Styputéow

Szprotawa - Nowa Jabtona

Trasa nr 1 Szprotawa - Zelistaw

Trasa nr 2 Dolina Bobru

Trasa nr 3 Sliwnik - Szprotawa

Trasa nr 4 tgcznik velostrad

Trasa nr 5 wezet wschodni - centrum

Trasa nr 6 tgcznik pomiedzy velostradami B i C

Trasa nr 7 Rudziny - Mycielin

Dtugosé / Liczba
[km] / [sztuk]

VELOSTRADY

SUMA

28,4
16
25

69,4

TRASY GtOWNE

Trasa nr 8 Nowa Jabtona Zimna Brzeznica Géra $w. Anny

Trasa nr 9 Brzeznica - Chotkéw
Trasa nr 10 BrzeZnica - Zagan
Trasa nr 11 Styputéw - Wojstawice

Trasa nr 12 Styputéw Zagan

Trasa nr 13 Szprotawa - Leszno Gorne

Trasa nr 14 Szprotawa - Piotrowice

Trasa nr 15 Nowa Kopernia - Wiechlice

Trasa nr 16 Brzeznica - Matomice

Trasa nr 17 BrzezZnica - Kozuchow

Trasa nr 18 Sliwnik - Matomice

Trasa nr 19 Petla Zalew Matomice

Trasa nr 20 Szprotawa - Szprotawka - Leszno Gérne
tacznik Mycielin

tacznik Pasterzowice

tacznik Siecieborzyce

192

SUMA

11,6
16,7
4,45
0,7
1,1
1,7
13,6
7,4
11,47
3,85
13,1
5,65

91,32

TRASY POZOSTALE

SUMA

13,2
12,3
4,46

22,19
8,77
6,97
1,78

16
0,88
2,13
0,28

88,96

Wariant minimum = Wariant maksimum

[min zf]

15620
8640
13750

38010

6507,6
8350
2670
490
2770
1190
6800
4070
8029
1925
6550
2825

52176,6

7260
6150
2230

12448,59
4385

3763,8
890
8800
440
1065
140

47572,39

[min z1]

28400
16000
25000

69400

11600
16700
4450
700
1100
1700
13600
7400
11470
3850
13100
5650

91320

13200
12300
4460
22190
8770
6970
1780
16000
880
2130
280

88960




Miejsca Obstugi Rowerzystow

Parkingi rowerowe Bike + Ride

INFRASTRUKTURA TOWARZYSZACA

9 882 882
4 216 216
SUMA 13 1098 1098
SUMA CAtOS¢ 138856,99 250778

Tabela 12 WskaZnikowe koszty budowy poszczegdlnych tras Koncepcji tras rowerowych
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